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1. Wprowadzenie

Niniejsze Studium zrealizowano w ramach projektanBBaltic ,W kierunku zintegrowanego
systemu transportu w regionie Morza Baltyckiegahahsowane ze&rodkow Programu
Wspotpracy Transnarodowej Regionu Morza Battycki@§®7 — 2013 (Baltic Sea Region
2007 — 2013).

W Studium zbadano aktualny stan i perspektywy rgawe pohczenia kolejowego w relaciji:
Szczecin — Koszalin — Stupsk — Ga& — Olsztyn — Etk pod dtem rozwaenia zasadrici
wiaczenia rozpatrywanej linii kolejowej do Transeursgeej Sieci Transportowej TEN-T.

Dla potrzeb niniejszego studium przeprowadzono ribag stanu paiczenia kolejowego,
ktora stanowita punkt wygia do okrélenia warunkOw wzrostu rangi p@izenia,
niezlednych przedswzig¢ inwestycyjnych i organizacyjnych, wytyczenia trangrzyrostu
przewozow pasaerskich i towarowych. Okéono ponadto najkorzystniejszy przebieg linii
kolejowej na obszarze wojewddztwa walfisko — mazurskiego z punktu widzenia pazen
regionalnych i spojriei polaczenia.

Na podstawie przeprowadzonych analiz i Wadatarano s odpowiedzié na szereg
postawionych pytadotyczcych wptywu podniesienie statusu linii kolejowej na

— integracg miast i aglomeracji miejskichiecych w jej obszarze z gtbwnymi magistralami
biegracymi w kierunku daych asrodkéw Wspadlnoty Europejskiej,

— integracg wewrgtrzna sieci transportowej ze wzglu na: usprawnienie tranzytowego
ruchu towarowego, rozwoj transportu intermodalngmgmrave dostpnasci transportowej
terenow peryferyjnych, szczegodlnie w transporcigaperskim, eliminagj waskich gardet
na sieci TEN-T,

— na ograniczenia w ruchu pagow wynikapcych z separacji ruchu towarowego
I o0sobowego,

— usprawnienie dojazdu do punktow granicznych,

— ujednolicenie standardow i dopasowanie potencjat@rzewozowych z krajami
sasiednimi.

Sformutowane wnioski i argumenty potwierdzity kotzed¢ zapewnienia dogodnego

pofaczenia kolejowego w calej relacji, ktora spemigtatunkcjc gtdwnego korytarza

transportowego w skali europejskiej dla krajéw pohiowego wybrzea Baltyku, przy
zachowaniu jednoczrie wymogow zrownowanego rozwoju systemu transportowego.

1.1. Opis przedmiotu badania

Przedmiotem badania jest ocena stanu i potenc@hezenia kolejowego w relacji: Szczecin
— Koszalin — Stupsk — Gdak — Olsztyn — Efk, traktowanej jako fragment zgrtmvanego
systemu transportowego w Regionie Morza Battyckiego
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1.2. Glowne cele badania

Celem gtownym jest zbadanie stanu, znaczenia gaesppelgo, oddziatywania regionalnego
oraz perspektyw rozwojowych pokenia kolejowego w relacji: Szczecin — Koszalin —
Stupsk — Gdask — Olsztyn — Etk, podadtem rozwaenia zasadrigi wtaczenia rozpatrywanej
linii do transeuropejskiej sieci transportowej THIN-

Cele szczego6towe koncentsigic na nasgpujacych zagadnieniach:
1. Ocena znaczenia funkcjonalnych fragmentow relaigjlowe;.

2. Stworzenie merytorycznej podstawy do spdeenia wniosku o wkzenie przedmiotowe]
relacji kolejowej do transeuropejskiej sieci TEN-T.

3. Wskazanie najkorzystniejszego wariantu przebie@sytrspérod alternatywnych linii
kolejowych przez wojewddztwo warfrsko-mazurskie.

1.3. Zakres badania

Zakres badania w egiu terytorialnym obejmuje wojewodztwa: zachodniomoskie,
pomorskie i warnmisko-mazurskie.

Zakres badania w ¢giu przedmiotowym obejmuje: linie kolejowe na ge#eniu: Szczecin —
Koszalin — Stupsk — Gdask — Olsztyn — Eik, jako element zintegrowanegotesys
transportowego w Regionie Morza Baltyckiego oraziavdowy przebieg patzen przez
wojewddztwo warnmisko-mazurskie:

Wariant 1. Linia nr 9 do llawy — linia nr 353 do #&a — linia nr 38 do Etku.

Wariant 2. Linia nr 9 do llawy — linia nr 353 do &wonki — linia nr 223 do Etku.

Wariant 3. Linia nr 204 do Bogaczewa — linia nr 2=200Isztyna — linia nr 353 do Korsz —
linia nr 38 do Efku.

Wariant 4. Linia nr 204 do Bogaczewa — linia nr 2200Isztyna — linia nr 353 do Czerwonki
— linia nr 223 do Etku.

Badanie uwzgidnia uwarunkowania funkcjonowania w/w pctenia, a wic m.in. jego
powiazania z Iiniami kolejowymi E 65, CE 65, E 75, p&oggmi granicznymi i portami
morskimi Szczecirswinoujscie, Gdynia, Gdask, Elbkg. Por. rys. 1.

2. Opis zastosowanej metodologii przygotowania badia

2.1. Techniki i narzdzia badawcze

Przygta koncepcja badania miata za zadanie realizeeju gtdwnego oraz wyznaczonych
celow szczegotowych.
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Rysunek 1. Schemat przebiegu pgtzenia kolejowego Szczecin — Koszalin — Stupsk — &k — Olsztyn — Etk

Zrédio: Opracowanie wiasne.

o “*" Baltic Sea Region
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Realizacja probleméw badawczych zostata podzietangizy fazy, tj.:
1. Analiza stanu istnigcego padczenia kolejowego.
2. Okreslenie podstawowych warunkow wzrostu rangiggeaenia.
3. Whnioski i rekomendacje.

W fazie pierwszej przeprowadzono wieloaspekiowcerz warunkéw wygciowych
funkcjonowania paiczenia kolejowego, wynikagych z wptywu czynnikow wewgtrznych
i otoczenia zewgtrznego. Na podstawie diagnozy stanu istoego padczenia kolejowego
oraz analizy rénego rodzaju uwarunkowiaw fazie drugiej okré@ono warunki wzrostu rangi
pofaczenia oraz opracowano wnioski i rekomendacije.

W celu opracowania diagnozy stanu i warunkéw paeiga statusu pgtzenia kolejowego
dla uzyskania odpowiedzi na postawione pytana bem@awastosowano w poszczegolnych
fazach badawczych szereg metod i technik badawczych

W fazie pierwszej badawczej zastosowano:
* Analiz¢ dokumentacji

Dokonano przeghu podstawowych dokumentéw, dotygcych przedmiotowego pgdzenia

kolejowego. Na tej podstawie przeprowadzono agaimiktury zjawisk magcych wptyw na

badane pakzenie kolejowe. Przedmiotem analizy byty obamijace grupy dokumentéw,
wyznaczajce kierunki rozwoju na poziomie Unii Europejskighowizujace dokumenty
krajowe z zakresu ogolnego i transportu oraz naopuie regionalnym i lokalnym. Spis
wykorzystanych dokumentow zamieszczono ngckiostudium.

* Metody ankietowe

Badania przeprowadzono z zastosowaniem metodigidyej polegajcej na rozestaniu
6 ankiet o ranym zakresie pyta skierowanych do kompetentnych jednostek i podbmiot
gospodarczych z trzech analizowanych wojewoédztwaczhie wystano 330 ankiet
skierowanych w szczegolém do:

— starostw powiatowych i powiatéw na prawach migjkkiezacych wzdhi pofaczenia
kolejowego oraz gmin, ktore przylegajo w/w pohczenia kolejowego. Ankiety zostaty
wystane do urgow starostw powiatowych i gmin z pgla o0 udzielenie
kompleksowych odpowiedzi na pytania dotyoz planow modernizacyjno -
inwestycyjnych z zakresu infrastruktury transpompgwwskazanie potencjalnych
inwestoréw, ktorzy byliby zainteresowani rozwojemadernizagj linii kolejowej, itp.:

— przedsgbiorstw zlecajcych przewoz swoich produktow na terenie trzechewopztw;
— operatorow wykonuacych przewozy pasarskie wzdha analizowanej linii;
— operatoréw drogowych i kolejowychwiadczicych przewozy towarowe.

O wyborze ankietowanych podmiotéw zadecydowato ekiytn potaenia geograficznego
wzdtuz linii kolejowej. Wzory ankiet 1, 2, 3, 4, 5, 6 zaaszczono w zatzniku 35.

Ankiety 1 i 2 — og6tem 100 sztuk, wystano doqal@w gminnych, powiatowych i ugdow
miast. Dotyczyly one okétenia warunkéw poprawy funkcjonowania pcgenia kolejowego
w relacji Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gsla— Olsztyn — Etk na terenie powiatu i gminy.

REGION\
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Ankiete 3 wystano do przedsiiorstw zlecajcych przew6z swoich wyrobow transportem
kolejowym w relacjach krajowych i malzynarodowych. Wystano ogotem 183 sztuk ankiet.

Ankiete 4 wystano do operatorow obstugeych przewozy pasarskie wzdta analizowanej
linii dotyczaca przewozu o0sOb w relacjach krajowych icdzynarodowych na linii
Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gdl — Olsztyn — Etk. Wystano 17 sztuk ankiet.

Ankiete 5 wystano do operatoréw drogowyéliadczicych przewozy towarowe w relacjach
krajowych i medzynarodowych na linii Szczecin — Koszalin — Stups&dask — Olsztyn —
Etk. Wystano 18 sztuk ankiet.

Ankiete 6 wystano do operatorow kolejowyétiadczicych przewozy towarowe w relacjach
krajowych i medzynarodowych na linii Szczecin — Koszalin — Stupsdask — Olsztyn —
Etk. Wystano 13 sztuk ankiet.

* Metod; analizy przyczynowo — skutkowej

Przeprowadzono analizy gtdbwnych czynnikbw spoteczro ekonomicznych oraz
uwarunkowa  przestrzennych  wojewddztw:  zachodniopomorskiego,omagrskiego

i warminsko-mazurskiego.  Ocena  otoczenia  spoteczno-gosgmetps  obejmuje

charakterystyk  uwarunkowa  zewrgtrznych  funkcjonowania  linii  kolejowej

w wojewddztwach na tle Unii Europejskiej oraz na zipmie krajowym. Ocena
wewretrznego rozmieszczenia potencjatu spoteczno-gospoelgo wojewddztwa dotyczyta
powiatéw. Zbadano poziom koncentracji potencjatotsgzno-gospodarczego w otoczeniu
linii kolejowe.

* Metock syntetycznych wskaikow

Niezalenie od analizy przyczynowo-skutkowej otoczenia eppho gospodarczego
dokonano analizy ikriowej tego otoczenia. Za podskawlosciowe] oceny spoteczno —
gospodarczej przgio analiz czterech czynnikdw wyodbnionych spérdd 10 ugtych
w tabelach niniejszego opracowania, ktore w sposstbtny wplywaj na potencjat
gospodarczy powiatéw i wojewodztwa, te:

liczba ludndci w tys. osob [waga 0,40];
liczba podmiotéw gospodarczych wg REGON w tys. gsdek [waga 0,30];

udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie hédhw wieku produkcyjnym w %,
[waga 0,20];

udzielone noclegi w tys. osobonoclegow [waga 0,10].
Podstaw wyodrbnienia w/w czterech czynnikéw stanowita analizeekacji statystycznéj
Nastpnie:

obliczono, jaki jest udziat danego czynnika (np.dridci, liczba podmiotéw
gospodarczych) z powiatu w stosunku do danego ckgnifludncci, podmiotow
gospodarczychyredniego z trzech analizowanych wojewddztw,

uzyskany udziat pomrono przez przypisane wagi

! Dla pozostalych sZeiu czynnikbw analizowanych w exi opisowej: gstas¢ zaludnienia, liczba uczniéw, liczba
studentoéw, liczba praagych, powierzchnia obja ochrom, wskanik urbanizacji, a nie wztych do dalszej statystycznej
analizy ilgciowej, korelacja wzajemna w/w czynnikéw wyniostal, a wic czynniki byty zbiene. Ich uwzgldnienie
mogto spowodowa przeszacowanie ich faktycznego wptywu na skumufonaotencjat gospodarczy. W zku z tym
w/w elementy zostaty pomigte. 9
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« uzyskano w ten sposob skumulowany udziat wszystkdzterech czynnikow wzia
powiatowego w ogoélnymsrednim potencjale gospodarczym analizowanych trzech

wojewodztw. Powysze wyliczenia przedstawiono na wykresie kotowyma #Bdego
z powiatoéw w trzech analizowanych wojewodztwach.

e Analize SWOT

W oparciu o przeprowadzertharakterystyk stanu linii w celu jej diagnozy, oceny mocnych
i stabych stron oraz szans i zaggd rozwojowych w przyszizi.

W drugiej fazie badawczej zastosowano:
* Metody scenariuszy

Metoda scenariuszy oldlenia przysziego ksztattowaniaggrzewozow kolejowych, w tym
na analizowanej linii kolejowej, w zaleroici od spodziewanego przebiegu zjawisk.

* Metody prognostyczne

Metodami prognostycznymi olkdleno wielkasci potokow przewozowych: oséb i tadunkow
do roku 2030.

W fazie trzeciej badawczej zastosowano:

* Metody analityczne oceny wspoitzatesici roznego rodzaju zjawisk, ich wplyw na
uzytkownikow transportu oraz na ksztattowanie [@izysztych przewozow.

3. Wyniki badania

3.1. Analiza i ocena stanu istnigcego
3.1.1. Ocena stanu technicznego i parametrow ekspltacyjnych wraz ze wskazaniem
waskich gardet

W tabeli 1 przedstawiono wykaz odcinkow linii kadejych wchodzcych w skiad paiczenia
Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gdl — Olsztyn — Elk, ktéry uwzeglinia rownie jej
wariantowy przebieg na terenie wojewodztwa wagko-mazurskiego.

Tabela 1. Wykaz odcinkow linii

Nr linii wg Id 12 Punkt poczatkowy Punkt koncowy Dlugasé odcinka (km)

1 2 3 4

351 Szczecin Giéwny Stargard Szczeslii 41,380

202 Stargard Szczefski Gdaisk Gtéwny 334,360

9 Gdaisk Gtéwny tawa Gtoéwna 121,059

204 Malbork Bogaczewo 42,056

220 Bogaczewo Olsztyn 85,746

353 ltawa Korsze 139,778

38 Korsze Etk 100,167

223 Czerwonka Etk 121,616

Zrodto: Opracowano na podstawie danych PKP PLK S.A.

2 Wg opracowania ,Metodologia liczenia wgkéka migdzygatziowej dosgpnaici transportowej terytorium Polski oraz
jego szacowanie”, Polskiej Akademii Nauk, Insty@eografii i Przestrzennego Zagospodarowania, Wasszgrudzié
2008, aktualizacja 2010. 10
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Ogodlna charakterystyka odcinkow linii:

1) Linia kolejowa 351

Odcinek linii 351 Szczecin Glowny — Stargard Szozsld naley do linii magistralnej
znaczenia psstwowego PoznaGiowny — Szczecin Gtowny tgcej w cagu AGC E 59. Jest
to linia pasaersko-towarowa. Odcinek jest dwutorowy, zelektrgfilany o maksymalnej
dopuszczalnej pdkosci w ruchu paszerskim na cgsci odcinkéw do 130 km/h. Maksymalny
nacisk osiowy wynosi 221 kN§o(22,5 t/é). Maksymalny nacisk liniowy wynosi 71 kKN/m
(7,2 t/m).

Na odcinku Stargard Szczéski — Szczecin Bbie linia wyposaona jest w blokagl

samoczyna dwukierunkowq oraz na odcinku Szczecimbie — Szczecin Gtéwny w blokad
potsamoczyna dwukierunkows (umazliwiajaca prowadzenie ruchu na k@dym z toréw linii

dwutorowej w obu kierunkach). Na linii wygtuja ograniczenia mdkosci ruchu pocigoéw ze
wzgledu na zty stan techniczny toru.

Ogodtem na odcinku Szczecin Gtowny — Stargard Szfgkic wystpuje 10 ogranicze
predkosci ruchu na diuggei 3,2 km, ktére powodajwydtuzenie czasu jazdy pagjow o 4,4
minuty. Perony na stacjach pgémych na analizowanym odcinku linia gréznicowane. Na
stacji Szczecin Gtowny perony mayvysokaé 0,76 m. W tabeli 2 przedstawiona zostata
ocena stanu technicznego nawierzchni na badanymkadimnii 351.

Tabela 2. Ocena stanu technicznego linii nr 351dd&km 184,460 — do km 203,581) w %

Wyszczegdlnienie stan stan : stan
dobry* dostateczny* | niezadawalapcy*
TORY | ROZJAZDY
- nawierzchnia w torach gtdéwnych 42% 58%
- nawierzchnia w torach stacyjnych 48% 52%
SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 30% 40% 30%

Zrodto: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szazeie.

*) Stan techniczny - dobry oznacza, uradzenia i obiekty wymagajtylko biezacej konserwacji, a na linii nie
wystgpuja ograniczenia gdkosci ruchu; stan techniczny — dostateczny oznazaachodzi potrzeba wymiany
pojedynczych elementéw, a na linii wprowadzono né&zne ograniczenia gotkosci ruchu; stan techniczny —
niezadowalajcy oznaczaze konieczna jest kompleksowa wymianaadz lub obiektow.

Stan techniczny odcinka linii 351 wymaga komplekspwodernizacji ponad 50% toréw
stacyjnych oraz wymiany 30% nawierzchni na przegahdkolejowych, ktére w znacznym
stopniu ulegty zaayciu w wyniku ruchu pojazdéw drogowych. Linia nr13% uwagi na die
znaczenie midzynarodowe przewidywana jest do modernizacji vadat 2010 — 2016.
W ramach modernizacji przewiduje slostosowanie do gakosci rzedu 160-200 km/h.

W granicach wzta szczediskiego z uwagi na istnigge uwarunkowania przestrzenne
mozliwosci zwigkszenia pgdkosci beda ograniczone i zblione do obecnych z usgniem
wystepujacych ograniczé Przewiduje s, ze na analizowanym odcinku dla ruchu
regionalnego &dzie zapewniona nitiwos¢ jazdy pocagoéw z pedkosciami wymaganymi dla
tej kategorii ruchu - 120 km/h.
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2) Linia kolejowa 202

Linia 202 Stargard Szczeéski — Gdask Glowny jest limi pasaersko-towarow,
pierwszorzdna 0 znaczeniu psstwowym. Jest to linia zelektryfikowana. Na odcinku
Runowo Pomorskie — Wejherowo linia jest jednotoroaksymalna dopuszczalnaggkaos¢

w ruchu paszerskim wynosi 120 km/h. Na catej linii dopuszczaih@ggcisk liniowy wynosi 71
kN/m (7,2 t/m). Nacisk osiowy jest ograniczony d®61kN/c (20,0 t/é¢) na odcinkach
Stargard Szczewski — Worowo oraz Wejherowo — Gdynia Chylonia. Nazgstatych
odcinkach maksymalny nacisk osiowy wynosi 221 KN(@2,5 t/é). Omawiana linia
przebiega przez wojewddztwo zachodniopomorskiengrskie.

Granica mgdzy wojewodztwami &y na 145,5 km medzy przystankami WrZeica i Sycewice.
Na terenie wojewOdztwa zachodniopomorskiego perawy stacjach i pofmnych na
analizowanym odcinku liniigsniskie — okoto 0,38 m. Dtugoi peronéw g zr&znicowane — od
103 do 438 m.

Linia wyposaona jest w blokag pétsamoczynp (na odcinku Ulikowo — Stargard
Szczeabski blokad potsamoczynp dwukierunkows umazliwiajaca prowadzenie ruchu na
kazdym z torow linii dwutorowej w obu kierunkach).

Obecnie na linii wysfpuja ograniczenia mdkaosci ruchu pocigéw. taczna liczba ograniche
predkosci ruchu wynosi 58 i dotyczy 14,3 km trasy. Ograeigia pgdkosci ruchu na linii 202
powoduj wydtuzenie czasy jazdy pagow o 40,7 minuty. Gldwne przyczyny zmniejszenia
predkosci ruchu to: zty stan techniczny toru, maty promteku (z uwagi na geometdi, zty
stan i uszkodzenia na rozjazdach, ogranigzetdoczna¢ przejazdu, z uwagi na krétkie
krzywe przejciowe i inne. W tabeli 3 przedstawiona zostata acetanu technicznego
nawierzchni linii 202 na odcinku od Stargardu Searmkiego do kborka.

Tabela 3. Ocena stanu technicznego linii 202 (w k84,150 - 298,000 - tor 1, km
289,100-298,000 - tor 2) w %

stan stan stan

Wyszczegblnienie

dobry*

dostateczny*

niezadowalapcy*

TORY | ROZJAZDY

- nawierzchnia w torach gtdéwnych 91% 9%

- nawierzchnia w torach stacyjnych 28% 62% 10%
SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 47,6% 45,6% 6,8%
OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- przepusty 62% 35% 3%

*) j.w. Zrédto: PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Szazeie.

Stan nawierzchni linii kolejowej na obszarze wojetva zachodniopomorskiego jest dobry.
Niezbedna jest modernizacja toréw stacyjnych. W tabeltaprezentowana zostata ocena
stanu technicznego linii 202 od km 26,800 do kniBa@,
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Tabela 4. Ocena stanu technicznego linii 202 (d&ah 26,800 do km 84,150) w %

Wyszczegblnienie stan dobry* stan . stan
dostateczny* | niezadowalapcy*
TORY | ROZJAZDY

- hawierzchnia w torach gtéwnych 9,5% 57,3% 33,2%

- hawierzchnia w torach stacyjnych 100%

- bocznice kolejowe (w gestii zadcy) 40% 60%
SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 64,9% 24,3% 10,8%
OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- mostowe 70% 30%

- wiadukty, estakady 75% 25%

- przepusty 4% 96%

- konstrukcje oporowe 100%

POZOSTALE BUDOWLE

- perony 100%

- n_adziemne i podziemne prgep dla 100%

pieszych
URZADZENIASTEROWANIA
RUCII:EM 100%
URZADZENIA ENERGETYCZNE
Oswietlenie zewntrzne 54% 46%
Elektryczne ogrzewanie rozjazdow 25% 75%
Siet trakcyjna 100%

*) j.w. Zrédto: PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Gdyni

Wyniki wskazuj, ze na odcinku wyspuje znaczne zycie nawierzchni toréw stacyjnych
oraz bocznic kolejowych. Oceny diagnostyczne wskama stopniowe wyczerpywaniegsi
parametréw ngnosci nawierzchni toréw przede wszystkim na odcinkujiWgeowo — Reda —
Rumia — Gdynia Chylonia.

Czynnikami wptywajcymi w zasadniczy spos6b na pogargzasie ocere stanu nawierzchni
Sa:

» trwate odksztalcenia ukiadu geometrycznego (niem$ain pionowe, poziome

I wichrowataci),

» nieréwndaci, peknigcia szyn w palczeniach i presle,

* pekniecia i ztamania podkfaddéw strunobetonowych,

» korozja biologiczna podktadéw drewnianych,

» istotne ostabienie gztéw przytwierdzenia szyn,

e zwyta (wymagajca regeneracji) podsypka ttuczniowa.

Za zasadnicze czynniki destrukcyjne nawierzchreayalizna:

— przeniesione obgienie catkowite (brutto ton w ruchu towarowym i paeakim),

— zastosowane przy budowie nawierzchni toréw stand&ahstrukcyjne — nie w petni
odpowiadajce obecnym parametrom eksploatacji.

3) Linia kolejowa 9

Odcinek linii 9 Gdask — lhawa Gt naley do linii magistralnej Gdask — Warszawa
Wschodnia leacej w cagu korytarza E 65. Odcinek na catej dtégjgest zelektryfikowany,
dwutorowy. Maksymalna dopuszczalnggkos¢ w ruchu pasgerskim wynosi 120 km/h. Na
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catej linii dopuszczalny nacisk liniowy wynosi 7Nkn (7,2 t/m). Nacisk osiowy jest
ograniczony do 196 kN£$0(20,0 t/é¢) na odcinkach Malbork — ltawa Gtéwna. Na odcinku
Gdaisk Gtowny — Malbork maksymalny nacisk osiowy wyn@dl kN/G (22,5 t/G).
Omawiany odcinek linii przebiega przez wojewoédztpmmorskie i warmisko-mazurskie.
Granica m¢gdzy wojewodztwami lgy na 236,908 km mdzy przystankami Susz i Prabuty.

Obecnie na odcinku linii nr 9 od Gakka do MHawy Gitdéwnej wyspuja 32 ograniczenia
predkosci ruchu na diugei 22,7 km, co powoduje wydkenie czasu jazdy o 22,9 minut.
Szczego6towy wykaz ograniczeostat zawarty w zatzniku.

W tabeli 5 zaprezentowana zostata ocena stanu itzciegyo obiektow imynieryjnych,
urzadzen sterowania ruchem oraz gdzen telekomunikacji na linii.

Tabela 5. Ocena stanu technicznego linii 9 (od kn08,583 — do km 236,920) %

stan stan

A .
Wyszezegolnienie stan dobry dostateczny* | niezadowalapcy*

OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- mostowe 100%
- wiadukty, estakady 100%
- przepusty 35% 65%
POZOSTALE BUDOWLE
- ngdziemne i podziemne przep dla 100%
pieszych
URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM 11% 89%
URZADZENIA TELEKOMUNIKACJI 58% 37% 5%

*) j.w. Zrédto: PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Olsatie.

Obecnie linia kolejowa nr 9 w ramach modernizacgigmstrali E 65 dostosowywana jest do
predkosci 160 km/h dla poagdéw pasaerskich (200 km/h dla sktadow z tzw. wychylnym
pudtem) i 120 km/h dla pogijéw towarowych.

4) Linia kolejowa 204

Odcinek linii Malbork — Bogaczewo nale do pierwszorgdnej linii znaczenia pstwowego
Malbork — Braniewo. Linia na omawianym odcinku jebtutorowa, zelektryfikowana.
Maksymalna dopuszczalnagdkos¢ w ruchu pasgerskim na odcinku Malbork — Stare Pole
wynosi 120 km/h, na pozostatych odcinkach 100 krbpuszczalny nacisk liniowy wynosi
71 kN/m (7,2 t/m), natomiast nacisk osiowy 196 kiN{(80,0 t/¢). Omawiany odcinek linii
przebiega przez wojewodztwo pomorskie i warskD-mazurskie. Granica guizy
wojewodztwami ley na 13,560 km mdzy przystankami Stare Pole i Fiszewo. W tabeli 6
zostata przedstawiona ocena stanu technicznegmkaddinii 204, potaonych na terenie
wojewoddztw: pomorskiego oraz wanfsko-mazurskiego.
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Tabela 6. Ocena stanu technicznego linii nr 204 dckm 0,940 do km 15,770) w %

Wyszczegolnienie stan dobry* d stan . . stan .
ostateczny niezadowalapcy
TORY | ROZJAZDY

- nawierzchnia w torach gtownych 100%

- nawierzchnia w torach stacyjnych 100%

- ggfnzinpi(rfw I;c;lr:aquviv)e (niegklace boczni- 40% 60%
SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 41,7% 58,3% 0%
OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- przepusty 85% 15%
POZOSTALE BUDOWLE

- perony 100%

- gizgiifcrrr]me i podziemne przeip dla 100%

ESéﬁEﬁENIA STEROWANIA 100%
URZADZENIA ENERGETYCZNE

Oswietlenie zewntrzne 100%

Siet trakcyjna 100%

Zrodto: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni

*) Stan techniczny - dobry oznacza urazdzenia i obiekty wymagajtylko biezacej konserwacji, a na linii
nie wystpuja ograniczenia mdkosci ruchu; stan techniczny — dostateczny oznageazachodzi potrzeba
wymiany pojedynczych elementdéw, a na linii wprowawa nieznaczne ograniczeniagikosci ruchu; stan
techniczny — niezadowalay oznaczaze konieczna jest kompleksowa wymianaadza lub obiektéw.

Przedstawiona ocena stanu technicznego odcinka H#04 pol@onego na terenie
wojewoOdztwa pomorskiego wskazuje w ztym stanie technicznym jest nawierzchnia torow
oraz bocznic kolejowych.

W tabeli 7 przedstawiono ocgnstanu technicznego odcinka podomego na terenie
wojewodztwa warnfisko-mazurskiego.
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Tabela 7. Ocena stanu technicznego linii nr 204 ddkm 15,770 do km 42,305) w %

Wyszczegolnienie stan dobry* stan . stan
dostateczny* | niezadowalapcy*

TORY | ROZJAZDY
- hawierzchnia w torach gtéwnych 60% 30% 10%
- hawierzchnia w torach stacyjnych 50% 35% 15%
SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 36% 37% 27%
OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- mostowe 62% 38%

- wiadukty, estakady 100%

- przepusty 96,7% 3,3%

- konstrukcje oporowe 100%
POZOSTALE BUDOWLE

- perony 11% 89%

- ngdziemne i podziemne przep dla 100%

pieszych

- rampy 100%

- budynki 26% 74%
URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM 15% 85%
URZADZENIA ENERGETYCZNE 100%

- w tym sie trakcyjna 100%
URZADZENIA TELEKOMUNIKACJI 52% 48%

*) j.w. Zrédto: PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Olsatie.

Na odcinku linii 204 poteonym na terenie wojewodztwa warmeko-mazurskiego niezlna
jest w szczegélri@i modernizacja peronéw oraz budynkéw w otoczeimi |

5) Linia kolejowa 220 Bogaczewo - Olsztyn

Linia kolejowa Bogaczewo — Olsztyn jest pierwszorz, jednotorowa i zelektryfikowana.
Maksymalna dopuszczalnaggdkos¢ w ruchu paszgerskim wynosi 80 km/h. Dopuszczalny
nacisk liniowy wynosi 71 kN/m (7,2 t/m), natomiasicisk osiowy 196 kN4o(20,0 t/a).

Linia przebiega na obszarze wojewodztwa waskd-mazurskiego. W tabeli 8
zaprezentowana zostata ocena stanu techniczneigo lin
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Tabela 8. Ocena stanu technicznego linii nr 220 (ddn -0,318 do km 85,428) w %
Wyszczegblnienie stan dobry* dostzizr(]:zny* nieza dzt/?/glahcy*

TORY | ROZJAZDY

- nawierzchnia w torach gtéwnych 52% 40% 8%

- nawierzchnia w torach stacyjnych 36% 37% 27%

SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 31% 37% 32%

OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- mostowe 27% 73%

- wiadukty, estakady 100%

- przepusty 76% 24%

- konstrukcje oporowe 50% 50%

POZOSTALE BUDOWLE

- perony 9% 45% 46%

- rampy 100%

- budynki 11% 17% 72%
URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM 9% 88% 3%
URZADZENIA ENERGETYCZNE 100%

- w tym sie trakcyjna 100%

URZADZENIA TELEKOMUNIKACJI 67% 33%

*) j.w. Zrédto: PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Olsatie.

Stan tej linii jest dostateczny. Niegina jest natomiast modernizacja budynkow i perondow.

6) Linia kolejowa 353

Odcinek linii 353 ltawa Gt. — Korsze 4g na linii pierwszorzdnej znaczenia patwowego
Pozn& Wschod — Skandawa. Na liniach wojewodztwa wéask-mazurskiego tory
kolejowe @ typu S-49, ktére s posadowione na podkiadach strunobetonowych — za
wyjatkiem wybranych odcinkow gdzie wygiuja podktady drewniane (np. na linii nr 220).
Dwutorowy odcinek linii 353 jest zelektryfikowanyaksymalna dopuszczalnaedkosé

w ruchu paszerskim wynosi 100 km/h. Dopuszczalny nacisk liniowynosi 71 kN/m (7,2
t/m), natomiast nacisk osiowy 196 kN/20,0 t/é¢). W tabeli 9 zaprezentowana zostata ocena

stanu technicznego linii 353.

Ocena stanu technicznego linii wskazuje,nawierzchnia torow oraz pozostatych obiektow
i urzadzen jest w stanie dobrym lub dostatecznym. W niezadaja@ym stanie § rampy

kolejowe.
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Tabela 9. Ocena stanu technicznego linii nr 358d km 228,268 do km 368,046) %
Wyszczegolnienie stan dobry* stan . stan
dostateczny* | niezadowalapcy*

TORY | ROZJAZDY

- nawierzchnia w torach gtéwnych 51% 33% 16%

- nawierzchnia w torach stacyjnych 52% 38% 10%
SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 55% 33% 12%
OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- mostowe 11% 89%

- wiadukty, estakady 56% 44%

- przepusty 60% 40%

- konstrukcje oporowe 10% 90%
POZOSTALE BUDOWLE

- perony 14% 59% 27%

- nadziemne i podziemne prgeip dla 43% 57%

- rampy 20% 20% 60%

- budynki 18% 37% 45%
URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM 11% 89%
URZADZENIA ENERGETYCZNE 100%

- w tym sie trakcyjna 100%
URZADZENIA TELEKOMUNIKACJI 63% 37%

*) j.w. Zrodio: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsatie.

W tabeli 10 zaprezentowana zostata ocena stanunitzciego odcinka linii 353 od stacji

Korsze do granicy petwa.

Tabela 10.  Ocena stanu technicznego linii nr 358d km 368,046 do km 389,063) %
Wyszezegolnienie stan dobry* dost:ttzr(lzny* niezadztll’:};la};cy*
TORY | ROZJAZDY

- nawierzchnia w torach gtéwnych 78% 22%

- nawierzchnia w torach stacyjnych 25% 35% 40%
SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 45% 35% 20%
OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- mostowe 100%

- przepusty 53% 47%

POZOSTALE BUDOWLE

- perony 33% 50% 17%

- rampy 100%

- budynki 50% 50%
URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM 100%

URZADZENIA ENERGETYCZNE 100%
URZADZENIA TELEKOMUNIKACJI 58% 42%
*) j.w. Zrédto: PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Olsatie.
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Ocena stanu technicznego linii na odcinku prowegin do granicy pastwa wskazuje,
najbardziej zayte s urzadzenia sterowania ruchem. Niedba jest réwniz modernizacja
torow stacyjnych, ramp tadunkowych oraz budynkow.

7) Linia kolejowa 38

Odcinek linii Etk — Korsze lgy na pierwszorgdnej linii znaczenia pestwowego Biatystok —
Bartoszyce. Omawiany odcinek jest jednotorowy i zaiektryfikowany. Maksymalna
dopuszczalna pdkos¢ w ruchu passgerskim wynosi 80 km/h. Dopuszczalny nacisk liniowy
wynosi 71 KN/m (7,2 t/m), natomiast nacisk osiow§61kN/c (20,0 t/é). W tabeli 11
zaprezentowana zostata ocena stanu techniczneig@8lin

Tabela 11. Ocena stanu technicznego linii nr 38d km 102,533 — km 202,700) %

Wyszczegdlnienie stan dobry* d stan ol stan .
ostateczny* | niezadowalapcy

TORY | ROZJAZDY

- nawierzchnia w torach gtéwnych 57% 35% 8%

- hawierzchnia w torach stacyjnych 57% 25% 18%
SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 33% 45% 22%
OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- mostowe 12,5% 87,5%

- tunele 22% 78%

- wiadukty, estakady 17% 83%

- przepusty 61% 39%

- konstrukcje oporowe 50% 50%
POZOSTALE BUDOWLE

- perony 14% 45% 41%

- ngdziemne i podziemne préeip dla 2204 280

pieszych

- rampy 20% 80%

- budynki 33% 64% 3%
URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM 11% 89%
URZADZENIA ENERGETYCZNE 100%
URZADZENIA TELEKOMUNIKACJI 58% 37% 5%

*) j.w. Zrodio: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsatie.

Stanu techniczny linii jest dostateczny. Nigdia jest modernizacja ramp tadunkowych oraz
peronow.

8) Linia kolejowa 223 Czerwonka — Etk

Linia kolejowa Czerwonka — Elk jest to linia drugedna o znaczeniu patwowym tylko na
odcinku Orzysz — Eik. Na jednotorowej niezelekkygiivanej linii wystpuja ograniczenia
w predkosci kursowania poagow pasaerskich do 20 km/h na odcinku od Biskupca
Reszelskiego do Mikotajek. Od patkzu 2010 na linii zostat zawieszony ruch pmgw
pasaerskich. Maksymalna dopuszczalnaggkos¢ w ruchu pasgerskim na odcinku
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Czerwonka — Mggowo wynosi 70 km/h. Dopuszczalny nacisk liniowy negi 71 kN/m
(7,2 t/m), natomiast nacisk osiowy 196 kN{(@0,0 t/é). W tabeli 12 zaprezentowano ogen
stanu technicznego linii.

Tabela 12. Ocena stanu technicznego linii nr 223ddm 0,211 do km 121,827) wo

Wyszczegblnienie stan dobry* stan : stan .
dostateczny* | niezadowalapcy*

TORY | ROZJAZDY

- hawierzchnia w torach gtéwnych 15% 15% 70%

- hawierzchnia w torach stacyjnych 30% 25% 45%
SKRZY ZOWANIA DROG Z KOLEJ A 32% 41% 27%
OBIEKTY IN ZYNIERYJNE

- mostowe 53% 39,3% 7,7%

- wiadukty, estakady 58% 42%

- przepusty 90% 10%

- konstrukcje oporowe 100%
POZOSTALE BUDOWLE

- perony 5% 75% 20%

- ngdziemne i podziemne prgeip dla 100%

pieszych

- rampy 50% 50%

- budynki 20% 80%
URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM 10% 90%
URZADZENIA ENERGETYCZNE 100%
URZADZENIA TELEKOMUNIKACJI 53% 47%

*) j.w. Zrédto: PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Olsatie.

Stan techniczny torow jest niezadowatsj, a linia wymaga modernizaciji.

Oprocz nawierzchni w skiad infrastruktury wchodZele budowli, do ktorych zaliczane s
takie obiekty imynieryjne, jak: mosty, wiadukty, tunele, przepust§ciany oporowe. Stan
tych obiektow jest niezadowadaly i ma to wptyw na ogélny stan linii kolejowychuBowle
wymagaj wymiany konstrukcji nénej i konserwacji opfiajacej ich degradagj Konieczne
Sa prace naprawcze podtorza dla zapewnienia odpowiedrarametréw geometrycznych
toru kolejowego. Modernizacji wymagaj zwlaszcza urglzenia sterowania ruchem
kolejowym, ktére g technicznie przestarzate.

Dworce kolejowe

Ogolna charakterystyka dworcow kolejowych paloych na analizowanym pmizeniu na
terenie poszczegolnych wojewddztw zostata przedstewv tabelach 13, 14, 15 i obejmuje
ona m. in. ocefistanu technicznego, kategodworcéw pod wzgldem wielk@ci potokdw
podr&nych (A — o odprawie pod#fiych przekraczagej 2 min oséb; B — w granicach 1,5
min - 2 min 0s6b; C — od 0,9 min do 1,5 min; D 3@ min do 0,9 min, E — pargj 0,3 min
podr&nych), ocea przystosowania do ruchu osoOb niepetnosprawnyclkazene zostaty
rowniez potrzeby niezédnej modernizacji dworcOw i wypognia w monitoring wizyjny
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oraz niezhdng lokalizacg badz rozbudowe parkingow dla samochodow.

Tabela 13.

zachodniopomorskim

Charakterystyka stanu dworcéw kolejowych na odcinkuw wojewodztwie

g £ S5 = -~ 8 S
© — 1
s| S |88 3 o2 |8 | | 2= E 5
= N 58 3] cz |o=z|<~| N&© 2 L
9 S § 2 'z c ®© =3 g ©3 o3
Q@ = 5° = =25 |lox| 2| gN=o =
Nazwa dworca ° s o8 S 2a |B5| =S S E3 =
2 | 2% 2 2o |22 8| g8 | €32
K] c x D c 7= Sg8| e 38 N E <
= > |2¢g 3 22 167 |g| g€ | &8¢
3 i) S g n No |a = O x -
o o ¢ = O
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Szczecin Gt 351 czynny A dobry nie nie jestymagana| wymagaria
Sz. Zdroje 351 nieczynrly E | dostateczny nie nie | nie nie nie
Szczecin Rbie 351| czynny C dobry nie nie nje nie wymagana
Sz. Zdunowo 351 nieczynny E | dostateczny nie tak | nie nie nie
Reptowo 351 | nieczynny] E | dostateczny nie nie | nie nie nie
Stargard Szczegski | 351| czynny B | dostateczny nie nie | tak] wymagana wymagana
Ulikowo 202 | nieczynny] E | dostateczny nie nie | tak wymagan:ii wymaga]na
Trabki 202 | nieczynny] E | dostateczny nie tak | nie nie nie
Chociwel 202 | czynny D dobry nie tak| tak wymagana wymagana
Cieszyno tob. 202 nieczynny E n.dost nie nie| nie nie nie
Runowo Pom. 202 czynny D| dostateczny nie tak | tak| wymagana wymagana
tobez 202| czynny D dobry nie ni¢ jest nie jest
Worowo 202| nieczynny E | dostateczny nie nie | nie nie nie
Swidwin 202| czynny D dobry nie tak jept nie wymagana
Czarnowsy Pom. 202 nieczynny E | dostateczny nie nie | nie nie nie
Bialogard 202| czynny B dobry nie ni¢ tak nie wymagja
Nosoéwko 202 nieczynny D | dostateczn nie nie | nie nie nie
Koszalin 202| czynny B dobry nie ni¢ jestvymaganal wymagana
Skibno 202| nieczynny E | dostateczny nie nie | nie nie nie
Wiekowo 202| nieczynny D |dostateczny nie nie | nie nie nie
Karwice 202| nieczynny E | dostateczny nie nie | nie nie nie
Stawno 202| czynny D | dostateczny nie tak | jest wymagana jest
Wrzesnica 202| nieczynny D b.dobry nie nie | nie nie nie

Zrodio: Zestawienie opracowano na podstawie daRytR S.A. Rejon Dworcow Kolejowych w Poznaniu oraz
PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchdoi@mi w Szczecinie.

Sea
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Tabela 14. Charakterystyka stanu dworcéw kolejowych na odcinkuw wojewodztwie
pomorskim
5
o o 2 — N
2 88| - et |E |+ ¢ 2
© 2 £5 S c =2 o + S . g
Nazwa dworca .g Q 82 9 g g o ~ 25 > 2
(o) = S £ sz |22 sS85 | @
< g < S = 25 S| S s % E lg N
Ko < 29 = 2>a 22 S ¢SO N o
5 $) gg 7 a2 |29|2| O6E&| &t
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
StUPSK 202 czynny B dostateczny eé@owo | nie + - +
LEBORK 202 czynny C dostateczny brak nie - - +
GDYNIA Gt. 202 czynny A Modernizacja w realizac|i ak w trakcie +
SOPOT 202 czynny C dostateczny e&dowo | nie + - +
WRZESZCZ 202 czynny C dostateczny e&dowo | nie + - -
GDANSK Gt. 202/9 czynny A dobry + tak| 4+ - +
TCZEW 9 czynny B dobry + nie + - +
MALBORK 9/204 czynny C Modernizacja w realizagji tak w trakcie -
Sycewice 202 czynny D dostateczny e&iowo | nie - | nie wymaga| brak
Reblino 202 nieczynny| niedostateczny brak nie - | nie wymaga brak
Jezierzyce Stupskie 202 czynnyf 0 dobry gscowo |  nie - | nie wymaga brak
Damnica 202 czynny D dobry brak nig - nie wymggamigjsca
Potgowo 202 czynny D dostateczny eféziowo | nie - | niewymaga 3 miejsga
Lesnice 202 nieczynny dostateczny brak| nle - niewgana brak
Gocdktowo 202 czynny D dobry ggciowo | nie - | niewymaga w pobii
Bozepole Wielkie 202 czynny D dostateczny brak n - ie vmymaga brak
Strzebielino Morskie 202 czynny D dobry brak tak -nie wymaga| w pobiiu
Luzino 202 czynny D dostateczny eéziowo | nie - | niewymaga 10 miejgc
\(IBVc:jﬂglrgsvskie 202 nieczynny dostateczny brak nie - niewymaga akbr
Wejherowo 202 czynny C F;rgii)/uz%civ;a brak tak - | niewymaga w pobli
\S/Vrr?ijgsr:g\\llvvcc)) 202 czynny D dobry brak nie nie wymaga brak
Reda 202 czynny D dobry brak nig - wymagaha 20 miejs
Rumia 202 czynny Cc dostateczny brak| nie +  nie wymags miejsc
Gdynia Chylonia 202 czynny D dostateczny brak nie nie wymaga| 10 miejst
Gdaisk Oliwa 202 czynny C Pzrgle?/uz%civ;a brak tak - | niewymaga 5 miejsc
Pruszcz Gdiski 9 czynny D dobry brak nie nie wymaga 4 mie|sc
Rézyny 9 nieczynny dobry brak tak| nie wymaga bra
Pszczoiki 9 czynny D dobry brak nig - nie wymaga miBjsc
Lisewo 9 nieczynny| brak nie nie wymaga bra
Szymankowo 9 nieczynny dostateczny brak nie - wyimaga brak
Stare Pole 204 czynny D dostateczny brak tak - wyimaga| 10 miejs¢

Zrodio: Zestawienie opracowano na podstawie dargei® S.A. Rejon Dworcow Kolejowych w Gilsku oraz PKP S.A.

Oddziat Gospodarowania Nieruchofn@mi w Gdasku.
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warminsko-mazurskim

Charakterystyka stanu dworcéw kolejowych na odcinkuw wojewodztwie

é‘ T © % é % g
s | & |28 E ¢S 15 | T 5. E 5
E 3 |82 3 g3 s | £ | 2% S5
Nazwa dworca T % S g £ § ? sz 2| &8 g 52
< | 2|55 ¢ g5 |§S| 2| =52 | gz
g | 7 B8 & St (8§ 8| g8% | &f
= @) o x ] o'c =8| = O Egao x &

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ELBLAG 204 | czynny C Modernizacja w realizacji nie w trakcie +
OLSZTYN 353/220 czynny| B dobry czsciowo nie| + - +
ILAWA 9/353 | czynny| C Modernizacja w realizacji nie w trakcie +
Pastk 220 | czynnyl D |dostatecznyrozw. czsciowe| tak | + | nie wymagam-ce na 15 san).
Matdyty 220 | czynny D | dostatecznyrozw. czsciowe| tak - | nie wymagzll m-ce na 15 saniu.
Morag 220 | czynny D dobry rozw. cgsciowe| nie | + | nie wymagam-ce na 15 san+.
Zabi Rog 220 | czynny D | dostatecznyrozw. czsciowe| tak - | nie wymagam-ce na 10 san.
Gamerki Wielkie 220 | czynny D |dostatecznyrozw. czsciowe| tak - | nie wymaga m-ce na 3 sam
Olsztyn Zachodni 220/353czynny| C dobry brak nie| +| nie wymagajestw pobliu
Wipsowo 353 | czynny D | dostatecznyrozw. czsciowe| tak - | nie wymaga m-ce na 3 sam
Czerwonka 223/35B8czynny| D dobry rozw. cgsciowe| tak - | nie wymagam-ce na 10 sam.
Satopy Samulewo 353 | czynny D dobry rozw. cgsciowe| tak - | nie wymagam-ce na 10 san.
Lankiejmy 353 | czynny D dobry rozw. cgsciowe| tak - | nie wymagzll m-ce na 5 sam
Korsze 353/38| czynny D dobry rozw. cgsciowe| tak | + | nie wymagam-ce na 10 san.
Ketrzyn 38 czynny D dobry rozw. cgsciowe| tak | + | nie wymagam-ce na 10 san.
Wydminy 38 czynny D dobry rozw. cgsciowe| tak - | nie wymaga m-ce na 4 sam
Stare Juchy 38 czynnly D dobry rozw. cgsciowe| tak - | nie wymagzll m-ce na 4 sam
Etk 38 czynny| C dobry rozw. czsciowe| tak | + | wymagany| m-ce na 8 sam.
Unieszewo 353 | czynny D | dostateczny brak nie - | nie wymagga jest w poblizu
Biesal 353 | czynny D dobry brak nie - | nie wymaga jest w poblizu
Stare Jabtonki 353 | czynny D | dostatecznyrozw. czsciowe| nie - | nie wymaga jest w poblizu

wykonana
Ostroda 353 | czynny B dobry rozw. cgsciowe| nie - przez UM | jest w poblizu
Ostréda
Rudzienice Suskie 353 czym]]y D | dostateczny brak nie - | nie wymaga m-ce na 5 sam

Zrodio: Zestawienie opracowano na podstawie danj&P S.A. Rejon Dworcow Kolejowych w Giku oraz PKP S.A.
Rejon Gospodarowania Nieruchofo@mmi w Olsztynie. Dane dotycgce dworcow wojewodztwa warfsko-
mazurskiego odnoszsie wytacznie do dworcow kolejowych czynnych.

Stan dworcow jest zemicowany. Na analizowanym p@izeniu dworce kolejowe przewse
sa czynne, ale wyspuja i dworce nieczynne. Oznacza ta, postpuje proces degradacji
mniejszych przystankéw kolejowych. Pod wagm technicznym dworce kolejowey s
utrzymywane w stanie natgtym, lecz wymagaj modernizacji. W szczegolda niezledne

jest przystosowanie dworcow do poruszaniaEdb niepetnosprawnych. Dla podniesienia
poziomu bezpiecZstwa publicznego konieczna jest instalacja momitpri

Rozwoj

integracji transportu wymaga rozbudowy parkingowtaczeniu dworcow.
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Analiza waskich gardet

Waskie gardta stanowi miejsca utrudnie w ruchu kolejowym. Utrudnienia powsiapa
skutek stanu technicznego linii kolejowej powagupgraniczenia ruchu pagjéw oraz na
skutek ograniczonej przepustosgolinii kolejowych i stacji.

taczne zestawienie ogranidzepredkosci ruchu pocigdbw na liniach kolejowych
analizowanego patzenia przedstawiono w tabeli 16.

Tabela 16. Wykaz ograniczen predkosci ruchu pociagébw na wybranych liniach

L.p. Nr linii Liczba ograniczen Dtugosé (w km) Cz?\z (r)npi(:r;'en
1. 351 10 3,231 4,4
2. 202 58 14,301 22,9
3. 9 32 22,676 22,9
4. 204 12 5,718 59
5. 220 6 1,820 9,0
6. 353 26 8,200 18,8
7. 38 10 6,210 10,0
8. Ogébtem 154 62,156 105,9

Zrodto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Szczegotow lokalizacg ograniczé predkosci ruchu dla poszczegolnych odcinkdw
kolejowych przedstawiono w zgizniku 34. Gldwne przyczyny wygtujacych ogranicze
obejmup m. in.:

— zly stan techniczny nawierzchni toréw i rozjazdow,

— zly stan podktadow, niestabilfopodtorza,

— ukilad geometryczny toru lub maty promieiku,

— ograniczona widzialnig przejazdu, przekroczony iloczyn ruchu na przdgee,

— zly stan techniczny obiektugnieryjnego,

- zly stan techniczny przepustu,

— zly stan techniczny mostu,

— nieprzystosowane wdzer ssp do pydkosci rozktadowej,

— ograniczenie obok miejsca robot i inne.

Ograniczenia mdkosci ruchu wysg¢puja z przyczyn eksploatacyjno-ruchowych na
najbardziej obazonych odcinkach linii. Wykaz najbardziej ohoonych odcinkow zostat
zaprezentowany w tabeli 17.

Tabela 17. Wykaz najbardziej obcazonych odcinkow linii

Nr

linii Nazwa odcinka linii

Pszcz6tki — Pruszcz Gdski; Pruszcz Gdaski — Gdaisk Potudniowy; Gdésk Potudniowy — Gdask

9 Gloéwny; Tczew — Pszczoéiki

202 | Rumia — Reda; Gdsk Gtéwny — Gdynia Gtéwna Osobowa; Reda — Wejherowo

351 | Szczecin Bbie — Szczecin Zdroje; Szczecin Zdroje — Regalstargard Szczeitski — Szczecin Bbie

Zrodio: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Najbardziej obcizone linie 8 zlokalizowane na obszarze metropolitarnym Trojmaias
i Szczecina. W godzinach szczytu znaczna liczbaiagéw kursujcych w ruchu
aglomeracyjnym naktadaesz ruchem innych poggow, wystpuja ograniczenia zdolrioi
przepustowych linii.

Lokalne ograniczenia przepustosgowyskpuja rowniez na liniach jednotorowych zwitaszcza
na odcinku linii 202 w relacji Runowo Pomorskie —elherowo oraz na odcinkach
jednotorowych odchodzych od stacji wztowych.

Podsumowanie

Linie kolejowe g utrzymywane na terenie wojewodztw zachodniopomegsk
i pomorskiego na poziomie ich parametrow konstrikgsh. Na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego poziom linii lokalnego znaczeniast jeponkej zakltadanych
parametrow konstrukcyjnych.

Szereg obiektow i usrlzeh na trasie analizowanego pctenia wymaga modernizacii.
Dotyczy to zarowno torow gtdwnych zasadniczych row stacyjnych, urgdzen sterownia
ruchem, obiektéw iaynieryjnych, budynkow i budowli, a w szczeg&ob perondw, tuneli

i wiaduktéw oraz ramp tadunkowych.

Niezbzdna jest modernizacja stacji kolejowych i dworc@iiekty i uradzenia powinny bé
przystosowane do ruchu o0s6b niepetnosprawnych.iejstrrOwniez potrzeba instalacji
monitoringu dla zwikszenia bezpiecastwa publicznego.

W szczegolngci ograniczenia zdolrgi przepustowe] wygpuja na terenie Trojmiasta.
Konieczna jest rozbudowa linii kolejowych i dobudowirugich par torow w kierunku do
Wejherowa.

Aby linie i odcinki w najblizszej przysziéci nie uleglty degradacji niezne jest w okresie
najblizszych 2-3 lat wykonanie prac modernizacyjnych i atp@ zwegkszenie naktadow na
biezace utrzymanie linii, odcinkéw, stacji kolejowychaardworcow.

3.1.2 Ocena otoczenia spoteczno — gospodarczegazanwarunkowan przestrzennych
dla wojewodztw: zachodniopomorskiego, pomorskiegowarminsko-mazurskiego

Za podstaw oceny otoczenia spoteczno-gospodarczego oraz nk@na przestrzennych
przyjeto analiz czynnikow charakteryzagych powiaty i miasta na prawach powiatow, przez
ktore przebiega linia kolejowa oraz powiaty przygedVyodebniono dziesi¢ czynnikdw na
terenie kadego z wojewodztw, ktore wptywana potencjat powiatow.

Zbiorcze zestawienie dziesiu wskanikow spoteczno - gospodarczych z trzech
analizowanych wojewddztw ilustruje tabela nr 18.
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Tabela 18.  Zestawienie wskanikow spoteczno-gospodarczych dla wojewodztw
zachodniopomorskiego, pomorskiego, warnfisko - mazurskiego w 2009

roku
) ) Udziat Powierzchnig, .
Liczba Gestosé Liczba Isttlgezr?% raI;:IE‘Zb: cH Liczba podmiotd bezrob. wliczbie]  objeta Ur?éljleori]e Wskaznik
Woje- ludnosci ESIRE uczniéw . P Jacy P zarejestrowanycl] ochrong 9 o
A zaludnienia] . ogoétem og6tem gospodarczych . . [wtys. | urbanizacji
waédztwo [w tys. [osoby/kn?] ogotem W [Wtys (W tys. jednostek] 0s6b w wieku | przyrody 0sobo- W %]
0s6b] [w tys. os6b] osobach] os()b]. ' produkcyjnym [[w % ogdlnej hoclegow
[%] powierzchni]
ZACHODNIO-
POMORSKIE 1693,2 74 204,2 76 164 322,0 215,1 95 21,1 9 766,5 68,7
POMORSKIE | 22301 122 293,6 105 80b 4937 249,3 7,0 32,7 1508f) 66,2
ARMINSKO-
MAZURSKIE 14271 59 193,8 52 42( 267,8 114,8 117 46,5 2938,0 59,9

Zrodto: Opracowanie wlasne, GUS 2009.

Na podstawie danych z tabeli 18 wynika,niajwigcej osob w 2009 roku mieszkato [w tys.
0s6b] w wojewddztwie: pomorskim (2 230,1), tj. B84udndci kraju, zachodniopomorskim
(1 693,2), tj. 4,43% ludrsai kraju, warmhsko-mazurskim (1 427,1), tj. 3,73% luddkraju.
Najwicksza gstos¢ zaludnienia jest w wojewddztwie pomorskim i wyndgi2 osoby/kr

i jest ona identyczna jagrednia krajowa. W wojewoddztwie zachodniopomorskiynosita
w2009 roku 74 osoby/kini byla nizsza od sredniej krajowej o 39%, natomiast
w wojewddztwie warmisko-mazurskim wynosita 59 oséb/kmbyta dwukrotnie nisza od
sredniej w kraju. Na rysunkach 2 i 3 przedstawionamieszczenie ludsoi i podmiotéw
REGON wzdhd omawianej trasy.

Analizujac przedstawione na rysunku 3 rozmieszczenie podmigbspodarczych w powia-
tach wg trzech analizowanych wojewodztw w 2009 rakjwickszy potencjat gospodarczy
skumulowany jest na terenie wojewddztwa pomorskiggmvnie w miastach: Gdak,
Gdynia, Stupsk, Sopot oraz w powiatach: wejheromskjdaskim, starogardzkim, stupskim,
kartuskim. Na terenie wojewoddztwa zachodniopomegpki pod wzgidem potencjatu
spoteczno — gospodarczego domanupzczecin, Koszalin, powiat: kotobrzeski, stargird
policki. Na terenie wojewodztwa warfisko-mazurskiego pod wzaglem potencjatu
dominup: miasta Olsztyn i Ellay oraz powiaty: ostrodzki, olsztgki, gizycki, itawski, etcki.

Na podstawie iléciowej oceny spoteczno — gospodarczej wgbdiono cztery czynniki
sparod dziestciu ujetych w tabelach niniejszego opracowania, ktére wotiy sposéb
wplywaja na potencjat spoteczno gospodarczy powiatow i wogztwa, § to:

» liczba ludndci w tys. oséb [waga 0,40],

« liczba podmiotow gospodarczych wg REGON w tys. gedlek [waga 0,30],

= udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie hfgh w wieku produkcyjnym w %,
[waga 0,20],

« udzielone noclegi w tys. osobonoclegéw [waga 0,10].

Podstaw wyodrebnienia w/w czterech czynnikéw stanowita analizackacji statystycznédj
na podstawie, ktérej uzyskano skumulowany udziaystkich czterech czynnikéw emta
powiatowego w ogoélnym srednim potencjale gospodarczym analizowanych trzech

% Dla pozostatych szeiu czynnikéw analizowanych w e&i opisowej: gstas¢ zaludnienia, liczba uczniéw,
liczba studentéw, liczba praegych, powierzchnia obfja ochrom, wskanik urbanizacji, a nie wztych do
dalszej statystycznej analizy $twowej, korelacja wzajemna w/w czynnikéw wyniostal, a wec czynniki
byly zbiezne. Ich uwzgidnienie moglo spowodowa przeszacowanie ich faktycznego wplywu na
skumulowany potencjat gospodarczy. W gzidiu z tym w/w elementy zostaty pomite. 26
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wojewoOdztw. Powysze wyliczenia przedstawiono na wykresie pokgalj potencjat
powiatow w trzech analizowanych wojewddztwach.
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Rysunek 2. @stos¢ zaludnienia na terenie wojewodztw zachodniopomors&go, pomorskiego i warmhsko-mazurskiego w 2009 r.
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Rysunek 3. Podmioty gospodarcze wg rejestru REGON wojewddztwach zachodniopomorskim, pomorskim i warrmsko-mazurskim
w 2009 .
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Wojewddztwo zachodniopomorskie

W wojewddztwie zachodniopomorskim wg danych GUS@89 rok zamieszkiwato ogotem
1693,2 tys. o0soOb, tj. 4,43% Iludiwd Polski. Natomiast liczba oséb w wieku
przedprodukcyjnym (0-17 lat) wyniosta 317,9 tysdlmsco stanowito 4,39 % ludéad kraju,
zas w grupie wieku produkcyjnego (18-59/64) byto 1 Bldys. oséb, co stanowito 4,52%
ludnasci kraju w wieku produkcyjnym. &tas¢ zaludnienia w wojewddztwie wyniosta
74 os6b/kr i byla nizsza 0 39,35% od krajowej wynasej rzeczywicie 122 os6b/kf
Gospodarka wojewoddztwa wytwarzaedniorocznie 4,4% polskiego PKB, jak wynika
z danych za lata 2001 - 2007. Wa&étd’KB, przypadajca na jednego mieszkeza, Wynosi
w wojewbdztwie zachodniopomorskim 7 300 eusoednia warté¢ PKB, przypadajca na
jednego mieszkaca w Polsce, wynosi 8 200 eurgiradnia warté¢ PKB w Unii Europejskiej
wynosi 24 900 euro. Na terenie wojewoddztwa znajduy Specjalne Strefy Ekonomiczne:
Kostrzynsko-Stubicka, Pomorska oraz Stupska specjalna astefonomiczna i parki
przemystowe (Goleniowski Park Przemystowy, Polidkark Przemystowy — Infrapark,
Stargardzki Park Przemystowy, Szczegi Park Naukowo-Technologiczny Sp. z o.0., Park
Naukowo-Technologiczny Politechniki Koszekie], Park Przemystowy Nowoczesnych
Technologii w Stargardzie Szczéskim) generyj i wplywaja na rozwdj gospodarczy
regionu poprzez rozwoj #dych gatzi gospodarki. Sprawny transport kolejowy regioast |
potrzebny do bezpgeedniej obstugi rénych gatzi gospodarki w procesie wymiany
handlowej krajowej i midzynarodowe;.

W wojewodztwie zarejestrowanych bylo 215 080 jedelosgospodarczych w rejestrze
REGON, co stanowito 5,75% podmiotéw gospodarczyatkgo kraju. Firmy z wojewddztwa
prowadza dziatalnd¢ gospodarcz w nast¢pujacych sektorach przemystowych: chemicznym,
budowlanym, oponiarskim, odzewym, tytoniowym, naczep specjalistycznych,
elektronicznym, materiatowciernych, lekkich konstrukcji typu rusztowania, poghikow,
wyrobéw medycznych, elementéw grzejnych, akcesammochodowychirodkéw czystéci,
produkcji cagow technologicznych do produkcji betonu oraz kanstji stalowych,
produkcji specjalistycznych cystern zbiornikow, guécji maszyn torowych, produkcji
trakcji kolejowej. Znacaca rolg w potencjale odgrywaj porty morskie Szczecin,
Swinoujscie, Kotobrzeg. Udziat oséb bezrobotnych zarejestroych w liczbie ludngci

w wieku produkcyjnym w roku 2009 wg powiatow wojetedwa najniszy byt w powiecie
miasto Szczecin [5,3%] oraz naj#sgy w powiecie biatogardzkim [16,2%]. Udziatl oséb
bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie lustionv wieku produkcyjnym w roku 2009 wg
wojewodztwa w % wyniést 9,5% i byt wgzy od krajowego o 1,8%. W wojewddztwie
zachodniopomorskim miasta Szczecin | Koszalinwsaznymi osrodkami akademickimi.
W 2009 roku na uczelniach wszych wojewddztwa zachodniopomorskiego studiowato
76 166 osb6b. Wojewoddztwo zachodniopomorskie w pagpbrzeza Morza Baltyckiego
dysponuje bardzo rozbudowarbaz turystyczm, ktéra odgrywa coraz wksz role

w dziatalngci gospodarczej tego wojewddztwa.
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Rozmieszczenie  Specjalnych ~ Stref  Ekonomicznych narente  wojewodztwa
zachodniopomorskiego ilustruje rysunek 4.

Rysunek 4. Specjalne Strefy Ekonomiczne w wojewodgie zachodniopomorskim
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

W 2009 roku w wojewddztwie zachodniopomorskim ulirie 9 766 500 osobonoclegéw.
Powyzsze dane ilustruje tabela 19.
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Tabela 19. Wskaniki spoteczno — gospodarcze wojewodztwa zachodnimmorskiego
w 2009 roku.

Udziat
Gestos¢ Liczba Bezrobotnych Powierzchnia
Liczba ¢ Liczba ) Liczba podmiotéw w liczbie - Udzielone L
i zalud- o Liczba B h objeta ochrong B Wskaznik
L Powia ludnosci nienia ucznibw | e iew | Pracuia- gospodar- zarejestrowa- rzvrod noclegi urbanizaii
P- y [wtys. [w tys. cych [w czych nych oséb przyroay [w tys. osobo- !
? [osoby/ 2 [w osobach] . ] [w % ogdlnej . [w %]
0s6b] km?] 0s6b] tys. oséb] [w tys. w wieku owierzchni] noclegéw]
jednostek] produkcyjnym p
[%]
ZACHODNIO-
1693,2 74 204,2 76 166 322p 2151 9,5 21,1 95746 68,7
POMORSKIE
1 | Powiat biatogardzki 48,3 57 6,4 8B 419 14,2 Q.3 17,9 62,4
2 | Powiat drawski 57,5 33 7,1 8, 5B 153 43,3 98y, 62,1
3 | Powiat kotobrzeski 77,1 104 10,% 155 135 11 9 3211,6 58,4
4 | Powiat koszafiski 65 39 6,6 8,0 6,9 11, 20,p 881}7 21,4
5 | Powiat stawiéski 57,3 55 7,4 7,7 6,]] 10,1 137 9476 41,3
6 | Powiat szczecinecki 77,1 44 10,B 13|16 4.2 14,8 8,52 48,5 63,3
7 | Powiatswidwinski 48,5 44 6,3 7,1 4.9 12, 140 7719 495
8 | Powiat watecki 54,1 38| 7,9 8, 5p 918 5145 84,8 60,8
9 | Powiat choszczeski 49,7 37 6,2 6,0] 4.Q 13,Y 544 42 41,9
10 | Powiat gryficki 60,6 60 7,5 8,1 7,1 13, (05 5618 50,9
11 | Powiat myliborski 67,1 57 8,6 11,6 6,9 8, 441 53]1 54,1
12 | Powiat pyrzycki 39,9 55 4.9 5, 3,8 147 oj1 q,7 42,2
13 | Powiat stargardzki 119,3 7 15,p 931 185 12 D,7 0,7 1 71,3 66,1
14 | Powiat tobeski 38,1 36) 4,7 5, 3P 1415 29 5 52,9
15 | Powiat goleniowski 79,9 49 10, 14p 8|5 14,1 53 50,8 53,1
16 | Powiat gryfirski 82,8 44 9,8 11,1 8,7 10,p 245 7713 438
17 | Powiat kamidéski 47,8 48 5,0 5,6 7,1 12,4 7p 12639 52,6
18 | Powiat policki 69,1 104 6,3 13, 8y 8J1 3|3 A3, 51,2
19 | Powiat m. Koszalin 107 1284 154 15 391 311 18,5 7,1 44,6 67,0 100,0]
20 | Powiat m. Szczecin 406, 135p 4411 59 8p4 10p,2 4 44 53 57 618,4 100,40
Powiat m.
21, . . 40,8 207 4,3 7,8 6,9 5,4 21,1 981)4 104,0
Swinoujscie

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W tabeli nr 20 przedstawiono skumulowanysdowy potencjat spoteczno — gospodarczy
wojewddztwa zachodniopomorskiego w 2009 roku obigz na podstawie czterech
wyodrebnionych czynnikdw spoteczno — gospodarczych.
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Tabela 20. Skumulowany potencjat iléciowy spoteczno - gospodarczy powiatow
i miast wojewddztwa zachodniopomorskiego w 2009 rak

L . . odmioty w udziat udzielone skumulowana
Lp. Wojewodztwo/powiat ludnosé | P REGgN ’ bezrobotnych noclegi suma
1| ZACHODNIOPOMORSKIE
2 | Powiat biatogardzki 0,224 0,157 0,298 0,006 0,685
3| Powiat drawski 0,26y 0,186 0,281 0,030 0,765
4| Powiat kotobrzeski 0,357 0,434 0,131 1,110 2,031
5| Powiat koszalfiski 0,301 0,222 0,219 0,305 1,046
6 | Powiat stawiéski 0,266 0,196 0,186 0,327 0,975
7 | Powiat szczecinecki 0,357 0,263 0,272 0,017 0,910
8 | Powiatswidwinski 0,225 0,145 0,232 0,027 0,628
9 | Powiat watecki 0,251 0,189 0,180 0,029 0,650
10| Powiat choszczeski 0,230 0,128 0,252 0,008 0,618
11 | Powiat gryficki 0,281 0,247 0,245 0,400 1,172
12 | Powiat myliborski 0,311 0,209 0,156 0,018 0,694
13| Powiat pyrzycki 0,185 0,122 0,270 0,000 0,578
14| Powiat stargardzki 0,553 0,385 0,178 0,025 1,141
15| Powiat tobeski 0,17y 0,103 0,267 0,001 0,547
16| Powiat goleniowski 0,370 0,273 0,186 0,018 0,847
17 | Powiat gryfiski 0,384 0,263 0,184 0,027 0,858
18| Powiat kamiéski 0,222 0,228 0,228 0,437 1,114
19| Powiat policki 0,32( 0,279 0,149 0,015 0,763
20| Powiat m. Koszalin 0,496 0,594 0,131 0,023 1,244
21| Powiat m. Szczecin 1,883 2,068 0,097 0,214 4,263
22| Powiat m.Swinouijscie 0,189 0,222 0,101 0,339 0,851

Zrédto: Obliczenia wlasne, wai wzgledne.

Z analizy danych tabeli 20 wynikae najwtkszym skumulowanym potencjalem spoteczno-
gospodarczym charakteryzujee simiasto Szczecin (4,26), ngshie powiat kotobrzeski
(2,03), powiat stargardzki (1,14), miasto Kosz&lif24), powiat gryficki (1,17).

Wojewodztwo Pomorskie

W wojewddztwie pomorskim wg danych GUS za 2009 zaknieszkiwato ogotem 2 230,1
tys. os6b co stanowito 5,84% ludico Polski. Natomiast liczba os6b w wieku
przedprodukcyjnym (0-17 lat) wyniosta 452,8 tysolmsco stanowito 6,26% ludda kraju,
zas w grupie wieku produkcyjnego (18-59/64) byto 1 &%s. osob, co stanowito 5,84%
ludnasci kraju w wieku produkcyjnym. &tas¢ zaludnienia w wojewddztwie wyniosta 122
os6b/knt ibyla réwna krajowej. Najwasza warté¢ wskanika gstaici zaludnienia
wystapita w podregionie metropolitalnym Gilsk — Gdynia — Sopot i wyniosta 2 262
os6éb/knfw Sopocie. Udziat 0s6b bezrobotnych zarejestrowkmydiczbie ludnéci w wieku
produkcyjnym w roku 2009 wg powiatow wojewodztwgmzszy byt w powiecie miasto
Sopot [2,6%] oraz najwygzy w powiecie nowodworskim i cziuchowskim [13,7%ldziat
0s6b bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie lddne wieku produkcyjnym w roku 2009
wg wojewodztwa wynidst 7,0% i byt mézy od krajowego o 0,7%. W latach 2001-2007
gospodarka wojewddztwa wytworzydeedniorocznie 5,7% PKB. Waigo PKB przypadajca
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na jednego mieszkaa w wojewodztwie pomorskim wynosi 8 000 euro. Naenie
wojewddztwa znajduje siPomorska oraz Stupska specjalna strefa ekonomiczmerki
przemystowe (Gdaski Park Naukowo — Technologiczny, Pomorski ParkeRrystowo —
Technologiczny, Starogardzki Park Przemystowy) wya w istotny sposob na rozwoj
gospodarczy regionu. W wojewOdztwie zarejestrowhnybyto 249 262 jednostek
gospodarczych w rejestrze REGON co stanowito 6,¢@miotow gospodarczych catego
kraju. Firmy z wojewoOdztwa prowagaziatalng¢é gospodarcz w nasgpujacych sektorach
przemystowych: remontu statkbéw, farmaceutycznym, pigraiczym, odzigowym,
cieptowniczym, elektronicznym, elektrotechnicznysystemow ochrony przeciwparowej,
produkcji i sprzeday produktéw naftowych, produkcji tektury i opakofvaekturowych,
produkcji elastycznej pianki poliuretanowej, budamym, w tym infrastruktury, produkcji
materiatbw budowlanych ze stali, produkcjgywnosci mrazonej, biotechnologii,
telekomunikacji, igynierii mechanicznej, metalowym, oponiarskim, preciu cementu,
tworzyw sztucznych, drzewnym, przetworstwa rybnegmdukcji szyb samochodowych,
produkcji okien i drzwi, produkcji autobusow. W diEInagci gospodarczej wojewddztwa
bardzo istota role odgrywa porty morskie Gdynia i Gdask. Gdynia jest jednym z
najwickszych portow kontenerowych na Baltyku irazem ztgga Gdask stanowi czs¢
szybko rozwijagcego st morskiego korytarza transportowego ze Skandynawipotudnie
Europy. Wojewddztwo pomorskie nale do jednego z najpzniejszych &rodkow
akademickich w kraju. W 2009 roku na wszystkichaleich w wojewddztwie pomorskim
studiowato 4cznie 105,0 tys. studentow. Wojewddztwo pomorskigpdnuje réwnig bardzo
duza iatrakcyjra baz turystyczm, ktéra odgrywa coraz wksz role w dziatalngci
gospodarczej tego wojewodztwa. W 2009 roku w wopztdie pomorskim udzielono okoto
5802 tys. osobonoclegéw. Paoigge dane ilustruje tabela 21. Rozmieszczenie Siejpsk
Specjalnej Strefy Ekonomicznej na terenie wojewddzbomorskiego ilustruje rysunek nr 5.
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Specjalne Strefy Ekonomiczne w wojewodzie pomorskim
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Tabela 21. Wskaniki spoteczno gospodarcze wojewodztwa pomorskiegn 2009 roku
Liczba
uczniow .
p Udziat . .
Liczba pozzslgwo Liczba Liczba Liczba bezro_botnych Pov;lgjr;cahnla Udzielone
ludnosci Gestase ch studentéw racujgcych podmiotow w liczbie ochron: noclegi Wskaznik
Lp. Powiaty [Wiys zaludnienia ir‘%az"al ogolem p o (%Ee rx gospodarczych| zarejestrowanych I2VT0 da W tysg urbanizaciji
osc’)b]. [osoby/knT] ’ n chJ [w ogsobach] [w gs 0s6b] [wys. 050b w wieku [wp°/>:) ()|>I{16' osobonoclé ow] [w %]
LA vs. jednostek] produkcyjnym ° 0goine) 9
i s[rednlch [%] powierzchni]
w tys.
0s6b]
POMORSKIE 2 230,1 122 293,6 105 80 49317 2493 7,0 32,7 5801,9 66,2,
Powiat
1 | adaiski 93,2 117 11,0 18,2 10, 3.p 490 8713 2
gdaiski
Powiat
5 | kartuski 116,0 103 18,2 18,6 10, 5p 4913 974 1
artuski
Powiat
3 p ki 35,6 53 4,3 4,0 3,7 13,1 25, 430]2 33
nowodworski
4 | Powiat pucki 77,2 134 10,9 12,8 105 6}2 435 3,99 44,1
Powiat
5 0 i 192,3 150 26,2 27,9 18, 5p 46/0 109,2 5
wejherowski
Powiat
6| bvt ki 76,0 35 11,4 13,5 6, 13,4 208 80|14 36
ytowski
Powiat
7| choinicki 93,4 68 14,8 18,8 7,9 11, 588 1216 5
chojnicki
Powiat
8| catuchowski 56,8 36 7,9 10,4 5,1 13,] 10,p 56|8 45
cztuchowski
Powiat
o | 1eborski 63,9 91 9,8 11,6 8,1 10,] 27 576|7 6(
gborski
10 | Powiat stupski 93,2 40 10,2 15,1 8,5 11, 22)7 8348 2]
**"t
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Powiat
68,3 59 10,9 12,0 5,] 9,4 549 20315 338
11 | koscierski
Powiat
81,8 98 11,9 19,8 7.9 8, 31p 19|14 51,1
12 | kwidzynski
Powiat
62,8 127 8,3 10,3 6, 11, 8B 88|2 61,8
13 | malborski
Powiat
. 124,1 92 17,7 22,2 10, 11, 4214 54, 49,9
14 | starogardzki
Powiat
. 113,6 163 15,1 23,2 9, 8, 1217 27 64,3
15 | tczewski
Powiat
41,7 57 6,0 58 3,7 11,9 22,4 216 36,5
16 | sztumski
Powiat m.
456,6 1743 52,0 96 875* 140, 62 3|2 24,7 198B 100,0
17 | Gdaisk
Powiat m.
. 247,9 1836 29,2 69,7 34,% 3B 323 273, 10p,0
18 | Gdynia
Powiat m.
97,1 2258 14,5 8 931 28, 13, 713 64, 10P,0
19 | Stupsk
Powiat m.
38,5 2 262 3,5 12,3 8, 2, 408 595 1p0
20 | Sopot
*) dane obejmuyj Gdaisk, Gdyng, Sopot i Starogard Gdski.
Zrédto: Opracowanie wiasne, GUS 2009.
W tabeli nr 22 przedstawiono skumulowanysdiowy potencjat spoteczno-gospodarczy
wojewddztwa pomorskiego w 2009 roku obliczony nalgtawie czterech wyogonionych
czynnikOw spoteczno — gospodarczych.
Tabela 22.  Skumulowany potencjat iléciowy spoteczno - gospodarczy powiatow
i miast wojewddztwa pomorskiego w 2009 roku
C . .. | podmioty wg udziat udzielone skumulowana
Lp. Wojewodztwo/powiat ludnasé REGON bezrobotnych noclegi suma
1 POMORSKIE
2 Powiat gdaski 0,432 0,328 0,064 0,030 0,854
3 Powiat kartuski 0,538 0,321 0,096 0,084 0,988
4 | Powiat nowodworski 0,164 0,11p 0,252 0,149 0,684
5 | Powiat pucki 0,358 0,337 0,114 0,343 1,152
6 | Powiat wejherowski 0,891 0,584 0,109 0,088 1,622
7 Powiat bytowski 0,352 0,193 0,246 0,028 0,819
8 Powiat chojnicki 0,433 0,25( 0,208 0,042 0,933
9 | Powiat czluchowski 0,263 0,164 0,252 0,0p0 0,699
10 | Powiat ¢borski 0,296 0,260 0,197 0,199 0,952
11 | Powiat stupski 0,432 0,273 0,204 0,288 1,198
12 | Powiat kécierski 0,317 0,164 0,156 0,070 0,707
13 | Powiat kwidzyiski 0,379 0,244 0,204 0,00y 0,834
14 | Powiat malborski 0,291 0,193 0,204 0,080 0,718
15 | Powiat starogardzki 0,575 0,347 0,147 0,019 88,0
16 | Powiat tczewski 0,527 0,318 0,217 0,0[L0 1,071
17 | Powiat sztumski 0,193 0,108 0,059 0,001 0,356
18 | Powiat m. Gdask 2,117 2,001 0,063 0,37p 4,556
19 | Powiat m. Gdynia 1,149 1,108 0,134 0,094 2,486
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20 | Powiat m. Stupsk 0,450 0,440 0,173 0,022 1,

D85

21 | Powiat m. Sopot 0,178 0,257 0,048 0,206 0,4

589

Zrodto: Obliczenia wiasne, wada wzgledne.

Z analizy powyszych danych z tabeli wynikae najwtkszym skumulowanym potencjatem
spoteczno-gospodarczym charakteryzsje miasta Gdask (4,55), Gdynia (2,48), Stupsk
(1,08) oraz powiaty: wejherowski (1,62), stupskil@), pucki (1,15), tczewski (1,07).

Wojewodztwo warminsko — mazurskie

W wojewddztwie warntisko - mazurskim wg danych GUS za 2009 rok mieszkad@7,1
tys. o0sOb, co stanowi 3,73% ludeo Polski. Natomiast liczba osd6b w wieku
przedprodukcyjnym (0-17 lat) wyniosta 291,2 tys.Olms co stanowito 4,02% ludia

w wieku przedprodukcyjnym w kraju, gav grupie wieku produkcyjnego (18-59/64) byto
929,8 tys. 0sOb co stanowito 3,77% luéltiokraju w wieku produkcyjnym. Etasé
zaludnienia w wojewddztwie wyniosta 59 osébfkinbyta niemal dwukrotnie msza od
krajowej, wynoszcej 122 oséb/km Udziat 0s6b bezrobotnych zarejestrowanych w liezb
ludnasci w wieku produkcyjnym w roku 2009 wg wojewodztwgniost 11,7% i byt wyszy
od krajowego o 4,0%. Gospodarka wojewddztwa wyteatrzdniorocznie ponad 2,8%
polskiego PKB jak wynika z danych za lata 2001 8720Warté¢ PKB, przypadajca na
jednego mieszkaa, wynosi w wojewddztwie wartigko-mazurskim 6 100 euro. Na terenie
wojewddztwa wana role odgrywa Warmisko — Mazurska Specjalna Strefa Ekonomiczna,
ktora obejmowata w 2007 roku obszar 782 ha gruntBwzmieszczenie Warrigko —
Mazurskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej na tezemiojewoOdztwa ilustruje rysunek 6.
W strefie tej dziataln& gospodarcz prowadzito 36 przeddbiorstw, a kolejne 63 posiadaty
wazne zezwolenia na prowadzenie dziatdabioW strefie tej powstato okoto 5,5 tys. nowych
miejsc pracy.
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Rysunek 6. Specjalne strefy ekonomiczne w wojewddue warminsko-mazurskim
o

ROSJA

WOJEWODZTWO
POMORSKIE

" Diobre MizstoEt

: G |
Bl S o
zzmwﬂme 53

5 i WhsEE-

q;é-!'\

WOJEWODZTWO
POLLASKIE

OLSZTYN Siedsita wojewiiziva

"|—-.- o -
baw ..‘§ // = r‘ g\l‘a’uelba;is.‘.‘ % Elk Mot posisiue
= ] ! Warmifisko-Mazurska
A 216 S Creezfle WSS Srecialng Sk
WO sEWODZTWO  Frodca Uitk nmm:nwg b __- o ol dod
KUJAWSKO-POMORSKIE 1 W SLWT, Oroglksions
L_n---—'---l.hw\o ; a0 Brogl wolewodzs
: Attt — L leajm FOZOEINWARS
v WOJEWODZTWO MR
MAZOWIECKIE = s
i Lt waskelarowe

e SPANIGE WOjEROT RN

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Gtéwnymi inwestorami na terenie w/w strefy ®.in.: Michelin Polska S.A., LG Electronics
Mtawa Sp. z 0.0., Swedwood Poland, Fabryka Mebljjai4éSp. z 0.0., Szynaka Sp. z o.0.
Warminsko-Mazurska Specjalna Strefa Ekonomiczna stanawd vgtotny czynnik rozwoju
regionu. Z drugiej strony rozwoj strefy ekonomiczegt uzaleniony od dobrej dogpnaici
transportowej, poniewajest to wany czynnik brany pod uwagrzy podejmowaniu decyzji
o lokalizacji inwestycji. W wojewddztwie zarejestranych bylo 114 821 jednostek
gospodarczych w rejestrze REGON, co stanowito 3,@dmiotéw gospodarczych catego
kraju. Firmy z wojewodztwa prowagldiziatalng¢é gospodarcz w nastpujacych sektorach
przemystowych: oponiarskim, elektromaszynowym, na@dki precyzyjnej, piwowarskim,
drzewno-meblarskim, odziewym, elektrocieptowniczym, elektronicznym, polificanym,
migsnym, spaywczym, produkcji olejow rafinowanych i tluszczéwskinnych, produkcji
pasz, produkcji drzwi, handlu samochodami, produkaghtow, produkcji materiatow
budowlanych, produkcji tworzyw sztucznych. ¥da role odgrywaj przetadunki w porcie
Elblag, ktdrego potencjat powinien bywykorzystany w wkszym stopniu. Obecnie port
Elblag jest portem regionalnym obstugoym gtdwnie zalewow i baltycka zeglug:
przybrzena towarows i pasaersko — turystyczn

Udziat osoOb bezrobotnych zarejestrowanych w liczlhidnaici w wieku produkcyjnym
w roku 2009 wg powiatow wojewodztwa nagszy byt w powiecie miasto Olsztyn [7,1%]
oraz najwyszy w powiecie bartoszyckim [19,3%]. Wojewddztwo rmasko-mazurskie,
a szczegolnie miasto Olsztyn jest rownigaznym asrodkiem akademickim. W 2009 roku
w trzech miastach wojewddztwa, tj. w Olsztynie, Ikdin i Etku hcznie studiowato 52 420
0sOb. Wojewoddztwo warmsko-mazurskie dysponuje unikalnymi w skali krajuUnii
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Europejskiej terenami turystycznymi. W 2009 rokumejewodztwie warmisko-mazurskim
udzielono noclegéw dla ponad 2 900 tys. osOb. Beng/dane ilustruje tabela 23.

Tabela 23. Wskaniki spoteczno gospodarcze wojewodztwa warmsko-mazurskiego

w 2009 roku
Liczba Liczba Liczba bezggbzc;acliaw Powierzchnia
Liczba Gestoié uczniéw szkot Liczba racuiacych odmiotow w liczbie objeta Udzielone Wskaznik
) ludnosci €S8 podstawowych,| studentéw P Jacy P . ochrona noclegi o
Lp. Powiaty [Wiys zaludnienia gimnazjalnych ogélem ogo6tem gospodarczych| zarejestrowanych przyrody [Wiys urbanizacji
. ) ) . o
osob] | [0SOVl [ =T dnich | [w osobachy| (WS- _[wiys. 0s6b wwieku | 1\ Co " sinej | oseby | [W !
[W tys. 0s6b] 0s6b] jednostek] produkcyjnym powierzchni]
' [%6]
WARMINSKO-
1427,1 59 193,8 52 42 267,B 114|8 13,7 46,5 2938,0 59,9
MAZURSKIE
Powiat
. . 42,9 36 5,8 5,0 2,8 16, 30,B 32]0 53
1 | braniewski
Powiat
) ) 65,2 68 9,5 11,2 3.9 14, 38,p 26|6 44
2 | dziatdowski
3 | Powiat elbdski 56,4 40 6,9 8,6 3,4 14, 40 26|13 24
4 | Powiat itawski 90,4 65 13,4 19, 6.4 6/9 429 ,561 57,3
Powiat
. 43,7 63 6,1 6,3 2,7 11,3 35p 216 25
5 | nowomiejski
Powiat
. 104,5 59 14,4 17,8 7,4 13,p 56)0 2486 5
6 | ostrédzki
7 | Powiat efcki 86,2 77 12,9 2 86 156 6|5 146 50,3 54,2 66,8
8 | Powiat giycki 56,5 50 7,8 9,2 5,1 10, 65,B 2554 57
9 | Powiat olecki 34,1 39 53 6, 3L 14}4 490 14,3 47,1
10 | Powiat piski 57,1 32 8,0 74 4, 168 58]0 14%,4 59,3
Powiat
. 26,6 35 3,5 3,9 2,2 14,4 78,p 174{5 50
11 | gotdapski
Powiat
. 23,3 34 2,6 2,6 1,9 14,4 63,B 67]4 49
12 | wegorzewski
Powiat
. 60,1 46 7,2 8,3 3,7 19, 19§ 818 56
13 | bartoszycki
Powiat
. 64,8 53 8,4 9,3 4,3 14, 21,B 3416 57
14 | ketrzynski
Powiat
. . 42,5 46 5,7 6,1 3,2 15, 24.p 2111 6(Q
15 | lidzbarski
Powiat
. 50,2 47 7,0 8,7 4,9 12,1 60,B 529|4 50
16 | mragowski
17 | Powiat nidzicki 33,4 35 4,5 5, 21 104 5719 ,419 43,2
Powiat
. 116,8 41 12,0 17,8 9,d 9, 54p 23141 3
18 | olsztynski
Powiat
o 69,3 36 9,5 10,5 49 14, 44.p 81]9 39
19 | szczycidiski
Powiat m.
126,4 1580 17,8 7 693 28, 123 8|3 447 10L.5 (0: K¢
20 | Elblag
Powiat m.
176,4 2005 25,8 41 861 60,1 212 5|1 .6 2345 0Lq
21| Olsztyn

Zrodio: Opracowanie wiasne, GUS 2009.
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W tabeli nr 24 przedstawiono skumulowanysdimwy potencjat spoteczno — gospodarczy
wojewoddztwa warnfisko — mazurskiego w 2009 roku obliczony na podstawdterech
wyodrebnionych czynnikdéw spoteczno — gospodarczych.
Tabela 24. Skumulowany potencjat iléciowy spoteczno - gospodarczy powiatow

i miast wojewddztwa warminsko-mazurskiego w 2009 roku

C . . odmioty w udziat udzielone skumulowana
Lp. Wojewodztwo/powiat ludnosé | P REGgN ) bezrobotnych noclegi suma
WARMINSKO-
1| MAZURSKIE
2 | Powiat braniewski 0,199 0,090 0,311 0,011 0,611
3 | Powiat dziatldowski 0,30p 0,125 0,274 0,009 0,711
4| Powiat elbjski 0,261 0,109 0,269 0,009 0,648
5 | Powiat itawski 0,419 0,206 0,127 0,024 0,775
6 | Powiat nowomiejski 0,208 0,087 0,206 0,001 0,496
7 | Powiat ostrodzki 0,484 0,250 0,243 0,086 1,064
8 | Powiat efcki 0,40( 0,209 0,199 0,019 0,826
9 | Powiat giycki 0,262 0,164 0,265 0,088 0,779
10| Powiat olecki 0,158 0,100 0,309 0,005 0,572
11 | Powiat piski 0,26% 0,128 0,265 0,050 0,708
12 | Powiat gotdapski 0,123 0,071 0,269 0,060 0,523
13| Powiat wegorzewski 0,108 0,051 0,355 0,023 0,538
14| Powiat bartoszycki 0,279 0,119 0,263 0,003 0,663
15| Powiat letrzynski 0,300 0,138 0,291 0,012 0,741
16 | Powiat lidzbarski 0,197 0,103 0,234 0,007 0,541
17 | Powiat magowski 0,233 0,145 0,191 0,183 0,751
18| Powiat nidzicki 0,15% 0,067 0,182 0,005 0,409
19| Powiat olsztyiski 0,541 0,289 0,263 0,080 1,173
20| Powiat szczycigski 0,321 0,157 0,153 0,028 0,660
21| Powiat m. Elbig 0,586 0,395 0,250 0,035 1,266
22| Powiat m. Olsztyn 0,818 0,681 0,094 0,081 1,673

Zrodto: Obliczenia wiasne, wada wzgledne.

Z analizy danych z tabeli 24 wynikze najwikszym potencjatem spoteczno-gospodarczym
charakteryzuje gimiasto Olsztyn (1,67), powiat olsagki (1,17), nagjpnie miasto Elkig
(1,26), powiat ostrodzki (1,06), powiat etcki (0)82

Na rysunku 7 przedstawiono gioddziatywania skumulowanego potencjatu spoteczno-
gospodarczego miast i powiatow, znajgych st na trasie pakczenia kolejowego. Rysunek
ten potwierdza,ze najwiksz site oddziatywania posiadaj dwie aglomeracje portowe
gdaiska i szczegiska oraz miasta: Kotobrzeg, Koszalin, Stupsk, Galy@ilszyn, Elkig.
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Rysunek 7.

Skumulowany potencjat spoteczno-gospaday w wojewodztwach zachodniopomorskim, pomorskinh warminsko-
mazurskim w 2009 r.
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Z analizy skumulowanego potencjalu spoteczno-gosmaggo w wojewddztwach
zachodniopomorskim, pomorskim i warmeko-mazurskim w 2009 r. wynikae:

o w wojewodztwie zachodniopomorskim napkszym potencjalem  spoteczno-
gospodarczym charakteryzuje; shiasto Szczecin (4,26), neghie powiat kotobrzeski
(2,03), stargardzki (1,14), miasto Koszalin (1,2yficki (1,17),

0 W wojewodztwie pomorskim najwkszym potencjalem spoteczno-gospodarczym
charakteryzyj sic miasta Gdask (4,55), Gdynia (2,48), Stupsk (1,08) oraz poyviat
wejherowski (1,62), stupski (1,19), pucki (1,1%gewski (1,07),

o w wojewddztwie warmisko — mazurskim najwkszym potencjalem spoteczno-
gospodarczym charakteryzuje ¢ simiasto Olsztyn (1,67), powiat olsaski(1,17),
nastpnie miasto Elkig (1,26), powiat ostrodzki (1,06), etcki (0,82).

Whioski

o dominupcy potencjat gospodarczy i spoteczny jest skonograny w duych asrodkach
miejskich: Gdynia, Gdask, Szczecin, Koszalin, Stupsk, Olsztyn, kthlktére staj sic
motorami napdowymi w rozwoju regiondéw. Miasta te stanawivazne centra nauki
i kultury. Zlokalizowane s w nich réwnig wazne instytucje administracyjne i spoteczne,

0o wiodacymi gakziami gospodarki w tych wojewddztwachy: sprzemyst stoczniowy
zlokalizowany w Gdasku, Gdyni iw Szczecinie, przemyst rafineryjny wdaasku,
oponiarski w Olsztynie i Stargardzie Szchs&m, ustugi przetadunkowe w portach
morskich w Szczecini&§winoujiciu, Kotobrzegu, Gdasku, Gdyni, Elbdgu,

0 omawiane wojewodztwa dysponujiuza i atrakcyjra baz turystyczn, ktéra wptywa na
rozwoj sektora ustug i zwksza aktywizag zawodow,

o istotny czynnik rozwoju regiondw potnocnej Polskiarsowl specjalne strefy
ekonomiczne. Rozwoj stref ekonomicznych, w ktorkomcentruy sic przedsgbiorstwa
réznych gatézi gospodarki jest uzataiony od dobrej dogpnasci transportowej, ktéra jest
czynnikiem decydugcym przy podejmowaniu decyzji o lokalizacji nowyiclhvestycij,

o wzdtuz linii kolejowej Szczecin — Koszalin — Stupsk — @iy — Gdask — Olsztyn — Elk,
w powiatach, przez ktore w/w linia przechodzi omazpowiatach przylegtych do linii
dotyczy to szczegOlnie wojewddztwa zachodniopomiegek np.: powiat kotobrzeski,
kamieaski, oraz wojewoOdztwa pomorskiego np. powiat puckiarogardzki, kartuski
skoncentrowany jest dy potencjat gospodarczy i spoteczny,

o analizowane patzenie kolejowe przebiega rowni@rzez obszary o niskiej aktywsw
gospodarczej i najaszej dostpnasci transportowej w kraju.

Potencjat spoteczno-gospodarczy regionow potudniowe wybrzeza Battyku

Analiza objeto kraje potudniowego wybrza Baityku, tj.. Niemcy (region przygraniczny
Meklemburgia — Pomorze Przednie), Létwkotwe, Eston¢ oraz Federagj Rosyjsk —
Obwaod Kaliningradzki.

REGION\
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Z dostpnych danych z uedlow statystycznych - Eurostat, GUS przedstawiorgkpajace
dane: liczk ludncsci, prognozy liczby ludnéei, dynamik PKB, dynamik eksportu

I importu, stog bezrobocia oraz liczbpracuacych w w/w krajach.

W tabeli 25przedstawiono liczbludnasci w.w. krajéw w latach 2001 —2008.

Tabela 25. Ludnd¢ wybranych panstw nadbattyckich tj. Estonii, Litwy, Lotwy,
Niemiec, Polski w latach 2001 - 2008 (w tys. os6b)
Kraje 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Estonia 1364 1359 1354 1349 1 346 1 344 1342 1341
Litwa 3481 3469 3454 3436 3414 3394 3376/ 3366
Lotwa 2358 2339 2325 2313 2301 2 288 2276 2271
Niemcy 82350 82488 82534 82516 82469 82376 82272 82218
Polska 38248 38230 38205 38182 38165 38141 38121 38136

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danychatgssyk www.ec.europa, GUS.

Jak ilustruje tabela 25, pstwami, w ktérych w 2008 roku zamieszkiwato najedj oséb
byly Niemcy (82 218 tys. osb6b) oraz Polska (38 186 oso6b). W Polsce od 2001 roku,
podobnie jak w Estonii, Litwie i Lotwie, odnotowugke systematyczne zmniejszanie liczby

ludnasci.

Prognoz ludnasci w.w. paistw w latach 2010 — 2030 w tys. 0s6b przedstaviialta26.

Tabela 26. Prognoza ludnéci wybranych panstw nadbaltyckich na lata 2010 — 2030
(w tys. 0soOb)
Kraje 2010 2015 2020 2025 2030
1 2 3 4 5 6

Estonia 1333 1323 1311 1292 1 267
Litwa 3337 3275 3220 3158 3083
totwa 2247 2200 2151 2095 2033
Niemcy 82 145 81 858 81 472 80 907 80 152
Polska 38 092 38 016 37 829 37 438 36 796

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danychatgssyk www.ec.europa,GUS.

Wedtug prognozy opracowanej w systemie Eurostatach 2010 - 2030 pegowa bedzie
systematyczne zmniejszanie siczby ludngci. Dotyczy to nie tylko Polski, ale rowrie
Estonii, Litwy, Lotwy i Niemiec.

W tabeli 27 przedstawiono dynamikroduktu krajowego brutto dla analizowanychzefy
panstw w latach 2001 - 2008.
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Tabela 27. Dynamika produktu krajowego brutto wybranych paiastw nadbaityckich
w latach 2001 — 2008 (w %
Kraj 2001 2002 2003 2004 2005 2006 200y 2008
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Estonia 7,7 8,0 7,2 8,3 10,2 11,2 7,1 -3,6
Litwa 6,6 6,9 10,3 7,3 7,9 7.7 8,8 3]0
Lotwa 8,0 6,5 7,2 8,7 10,4 11,9 102 -4.6
Niemcy 1,2 0,0 -0,3 1,1 0,8 2,9 2,6 13
Polska 1,2 1,4 3,9 5,3 3,6 6,2 6,6 5/0
Unia Europejska 2,1 1,4 1,5 2,7 2,1 3,8 31 0|9

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych sikadji ,Maty Rocznik Statystyczny Polski GUS, 2008
www.imf.org, www.ec.europa.

Z przedstawionych danych wynika, dynamika PKB dla Polski w latach 2003+2007 byta
niemake 2-krotnie wysza nk srednia w Unii Europejskiej. W tabelach 28 i 29 plzawiono
dynamile eksportu i importu w analizowanychfswach w latach 2001 — 2007.

Tabela 28. Dynamika eksportu w analizowanych p@stwachw latach 2001 - 2007 (rok
poprzedni =100%)
Kraj 2001 2002 2003 2004 2005 20086 2007
1 2 3 4 5 6 7 8
Estonia 99,8 105,3 107,5 130,2 105/4 130,5 126,0
Litwa 120,6 122,9 120,9 134,6 132|9 126,9 119,5
Lotwa 107,3 105,3 115,Q 126,1 137|9 130,0 117,3
Niemcy 103,0 103,5 107,46 122,p 1210 106,9 118,9
Polska 114,0| 113,6| 130,6| 137,7| 121,1| 122,6| 1266
Unia Europejska 100,7 100,7 106, 1 119,6 1194 108,3 11p,7

Zrodto: Opracowanie wilasne na podstawie danych ikadji: "Rocznik Statystyczny RP, GUS: 2002-2007”,
.Maly rocznik statystyczny Polski GUS 2008”, wwwatad.org.

Z przedstawionych danych wynika; dynamika eksportu w Polsce byta napsya

w 2004 roku. Najwysz sredna dynamike wzrostu eksportu w krajach UE wynasz 19,5%
zarejestrowano rowrniew 2004 roku. Podobne zjawisko wysito w paistwach gsiednich
(z wyjatkiem Lotwy).

Tabela 29. Dynamika importu w analizowanych pastwach w latach 2001 - 2007 (rok
poprzedni =100%
Kraj 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
1 2 3 4 5 6 7 8
Estonia 101,5 111,6 1354 1277 122,9 131,4 112,7
Litwa 116,0 123,0 129,3 127,8 125,8 124,4 12B,7
Lotwa 110,1 117,1 126,8 136,5 1225 132,2 132,2
Niemcy 101,0 100,7 123,4 118/4 108,8 116,5 116,0
Polska 102,7 109,6 123,4 129,6 115,2 123,7 130,7
Unia Europejska 98, 104, 120}6 120,2 11p,2 114,4 114,7

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych ikadji: "Rocznik Statystyczny RP, GUS: 2002-2007”,
.Maly rocznik statystyczny Polski GUS 2008ivw.unctad.org
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Jak wynika z tabeli 29, dynamika importu w Polsgmajwy:sza w 2007 roku. Najwksz
srednia dynamile wzrostu w gsiednich pastwach, tj. UE wynosga 20,6% zarejestrowano
w 2003 roku.

Meklemburgia — Pomorze Przednie

Meklemburgia-Pomorze Przednie (kraj zekowy Niemiec) tworzy swego rodzaju pomost
pomiedzy krajami Europy Zachodniej a Padskkrajami nadbattyckimi.

Dla rozwoju systemu transportowego zama znaczenie ma budowa autostrady A20, na
odcinku od autostrady A 1 koto Lubeki (Lubeck) do autostrady A 11 kolo Szczecina.
Przediieniem w/w trasy na terenie Polskidzie droga ekspresowa S 6 ze Szczecina do
Gdaiska, planowana do wézenia do sektora drogowego sieci TEN-T.

Meklemburgia-Pomorze Przednie dysponuje nowoczesach kolejowsa. Na gtébwnych
trasach dopuszczonogoikos¢ do 160 km/h w ruchu pagarskim.

Zgodnie z informag Urzedu Statystycznego Meklemburgii-Pomorza Przednie@®08
roku, dotycaca eksportu i importu, najwaiejszymi partnerami handlowymi Meklemburgii-
Pomorza Przedniega PDania (908 milionéw euro), Rosja (823 milionéw @uyrHolandia
(765 milionow euro), Wielka Brytania (731 milionéeuro), Polska (648 milionéw euro),
Szwecja (501 milionébw euro), Finlandia (423 milienéeuro). Eksport Meklemburgii-
Pomorza Przedniego w 29% skierowany byt do krajdandynawskich i odbywat @i
gtéwnie drog morsky przez port w Rostoku. W 2007 roku przetadunki poRostock
przekroczyty 26 min ton i dominowaty tadunki ,ro*reo promowe. Port ten jest wielkim
konkurentem dla polskiego transportu kolejowego tgm analizowanej linii Szczecin —
Gdaisk — Olsztyn — Eik) nedzy krajami Estonj, totwa, Litwa, Rosp a Niemcami.

Rosja — Obwod Kaliningradzki

Obwaod Kaliningradzki jest najbardziej wysktym na zachod regionem Federacji Rosyjskiej,
catkowicie oddzielonym od pozostatego terytoriunajir przez graniceatiowe. Granica
ladowa z Rzeczpospdalifolsk wynosi 231,98 km.

Liczba ludndci Obwodu Kaliningradzkiego wynosi 937,4 tys. osabgtownym érodkiem
handlowym jest Kaliningrad — stolica regionu, slagga okoto 45% populacji obwodu.

Odlegtai¢ od Kaliningradu do granicy polskiej wynosi 35 kdm granicy litewskiej - 70 km,
do Moskwy - 1289 km. Do wielu stolic europejski@st stosunkowo niedaleko: 350 km do
Wilna, 390 km do Rygi, 350 km do Warszawy, 600 kenBErlina, 650 km do Sztokholmu
oraz 680 km do Kopenhagi.

W latach 2006 - 2009 odnotowano spowolnienie dyRkamuizwoju handlu zagranicznego,
ktory stanowit prawie 98% ogotu obrotu towarowegbwodu, np. w roku 2006 obroty
handlowe wyniosty 7,7 mld USD, w tym eksport 2,5rISD, import 5,2 mid USD. Zgodnie
z obserwowanymi od kilku lat tendencjami, tempoastu eksportu byto wasze od importu.

W ujeciu wartgciowym jest on jednak nadal znacznie mniejszy ogartu, a ujemne saldo
w handlu zagranicznym Obwodu w 2006 roku wyniostor@ld USD. Nadal w eksporcie, i to
w coraz wekszym stopniu, dominuje ropa naftowa i jej pochodnek. 70% eksportu
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ogotem, a w imporcie wksza¢ stanows wyroby przemystu elektromaszynowego, chemia
gospodarcza, artykuty spgpwcze, obuwie, odzie i meble. Giownymi partnerami
handlowymi Obwodu byty po stronie eksportu totwagldhdia i Niemcy, a po stronie
importu Niemcy, Chiny, Polska, Korea i Litwa. Udzwm rynku zardwno po stronie eksportu,
jak i importu gtéwnych dotychczasowych partnerévegmdarczych Niemiec, Polski i Litwy,
systematycznie sizmniejsza, pomimo znacznego przyrostu obrotoOwegiujwartgciowym.

Udziat procentowy Obwodu Kaliningradzkiego w imperz Polski w roku 2008 wynosit
12% i miat warté¢ 17 976,6 min rubli (drugie miejsce w klasyfikacggionow Federacji
Rosyjskiej pod wzgdem obrotéw z Polgf. Przedmiotem importu w 2008 r. byly przede
wszystkim czsci zamienne, podzespoty, obudowy do telewizorévhiachikow radiowych

i kamer video @cznie 11%), ptyty wiérowe lub drewnopochodne (4%@zocement (3%).

Eksport z Obwodu Kaliningradzkiego do Polski wyhi®$4,9 min rubli i obejmowat gtéwnie
nawozy mineralne (31%), drewno (18%).

Whiosek

Reasumujc naley stwierdzé, ze Polska jest otoczona krajami i regionami o zngaeen
potencjale gospodarczym, ktéry peoby¢ wykorzystany w przewozach tranzytowych na linii
Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gd& — Olsztyn — Efk, zarébwno w przewozach passkich

I przewozach towarowych.

3.1.3. Ocena przewozow kolejowych iich zmian

Przewozy kolejowe w relacji Szczecin — Koszalin wpSk — Gdésk — Olsztyn — Elk
zroznicowane pod wzgtlem obcizenia pocigami i tadunkami poszczegoélnych odcinkow.
W  opracowaniu analizowane byty odcinki linii  kolejgch  przedstawione
w tabeli 30.

Tabela 30. Odcinki linii kolejowych analizowane w pracowaniu

Lp. | Nrlinii Nazwa odcinka DL odc. [km]
1 351 | Szczecin Giowny - Stargard Szcaski 40,195
2 202 | Stargard Szczéwki - Koszalin 135,681
3 202 | Koszalin - kbork 118,556
4 202 | Lebork - Reda 44,209
5 202 | Reda - Gdynia Gtéwna 14,544
6 202 | Gdynia Gtowna - Gaak Gtowny 21,37
7 9 Gdaisk Gléwny - Tczew 31,493
8 9 Tczew - Malbork 18,361
9 9 Malbork - ltawa Gtowna 68,912
10 353 | llawa Gtéwna - Olsztyn Gtowny 69,221
11 353 | Olsztyn Gtowny - Czerwonka 30,525
12 353 | Czerwonka - Korsze 36,953
13 38 Korsze - Etk 98,808
14 223 | Czerwonka - Efk 121,616
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15 204 | Malbork - Elbdg 28,764
16 204 | Elbhg - Bogaczewo 12,482
17 220 | Bogaczewo - Olsztyn Gtéwny 85,746

Zrédio: Obliczenia wiasne na podstawie danych PKR B.A.

Zakladajc, ze stacje Sycewice, Prabuty i Stare Pole punktami granicznymi linii
kolejowych potaonych na terenie wojewddztw, to w wojewddztwie zabifiopomorskim
znajduje st 229,8 km analizowanego pekenia, w wojewddztwie pomorskim 230,2 km,
a w wojewoédztwie warnmisko — mazurskim w zataosci od wariantu od 254,7 km do 282,5
km (wariant 1 — 268,8 km; wariant 2 — 254,7 km;iasatr3 — 282,5 km; wariant 4 — 268,3 km).

Wykonar prag; eksploatacyja dla wszystkich odcinkéw analizowanego gu@ienia w latach
2005 — 2009 przedstawiono na rysunkach 8 i 9,epeksploatacyjm pocagéw wykonar
w 2009 roku dla catej relacji w podziale na ructvaoowy i pasaerski przedstawiajrysunki
10111, arysunki 12 i 13 dla poszczegoinych pgiokow.

Rysunek 8. Praca eksploatacyjna poggow pasaerskich i towarowych w latach
2005 - 2009 wszystkich odcinkéw analizowanego gokenia [poc. km/dolg]
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Zrodio: Opracowanie whlasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Rysunek 9. Praca eksploatacyjna poggow pasaerskich i towarowych w latach 2005 -
2009 wszystkich odcinkéw analizowanego pagdzenia [brtkm/dobg]

Brtkm/dobe
30 000 000

25 000 000

20 000 000
15 000 0001
10 000 000
5000 000
0- \
2005

2006 2007 2008 2009 Rok

O Pochgi pasaerskie® Pochgi towarowe

Zrédio. Opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK S.A.

Z powyzszych danych wynika,ze praca eksploatacyjna w latach 2006 - 2009 na
analizowanym pakzeniu zmniejsza & Przewozy pas&rskie zanotowaty 8% spadek
pociagokilometrow i blisko 28% spadek bruttotonokilonds®t Oznacza to niewielkie
zmniejszenie iléci pocagdéw oraz skrécenie sktadow. Znacznieksizy spadek zanotowaty
przewozy towarowe, liczba pagokilometrow zmniejszyta & o 27,9%, z&
bruttotonokilometréw a o 45,3%. W tym wypadku if¢ pocihgow i diugadé skladow
zmniejszyla si dos¢ znacznie. W tym samym okresie praca eksploatacyjierzona
wielkoscia wykonanych poeigokilometréw na catej sieci linii kolejowych zadzanych
przez PKP PLK S.A. dla pagiow pasaerskich wzrosta o 2,3%, gadla pociagéw
towarowych zmniejszyta si o 23,6%' Spadek pracy eksploatacyjnej przewozéw
pasaerskich i towarowych wynika m.in. z ragrych kosztow (wzrost stawek degt do
torow, wzrost kosztéw energii) i pogarsgggo s¢ stanu infrastruktury kolejowej (spadek
predkosci handlowej), ktére powodsj pogarszanie jakei ustug i zmniejszenie
konkurencyjnéci tegosrodka transportu. W przewozach towaréw dochodziedm jeszcze
spadek zapotrzebowania na przewozy surowcow, kistaows najwicksza czesé
kolejowego transportu towarowego w Polsce oraz ppede medzynarodowa wymiana
handlowa.

* Raport Roczny PKP PLK S.A. 2006 — 2009.
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Na rysunku 10 i 11 przedstawiona zostata struktprzewozéw mierzona wielkoia
wykonanej pracy eksploatacyjnej w 2009 roku.

Rysunek 10. Praca eksploatacyjna poggow (pochgokilometry) wg rodzaju ruchu
w 2009 roku na analizowanych odcinkach

5%

m Pociagi towarowe

O Pociagi kwalifikowane

O Pociagi migdzywojewddzkie
= Pociagi regionalne

O Autobusy szynowe

Zrodio: Opracowanie whlasne na podstawie danych PKIR S.A.

Rysunek 11. Praca eksploatacyjna poggow (bruttotonokilometry) wg rodzaju ruchu
w 2009 roku na analizowanych odcinkach

® Pociagi towarowe

O Pociagi kwalifikowane
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@ Pociagi regionalne

O Autobusy szynowe

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Na analizowanym patzeniu przewzaja pociagi pasaerskie (87% poagokilometrow
przektadajcych sk na 64% bruttotonokilometrow). $6d pochgdw pasaerskich najwgcej
jest regionalnych (53%) i malzywojewddzkich (33%). Na catej sieci linii kolejgah
zaradzanych przez PKP PLK S.A. pod wegdgém pocigokilometrow rownie przewaaja
pociagi pasaerskie, ma one jednak mniejszy udziat w pracy eksploatacy[mgjnoszcy
69%) niz pocihgi towarowe na analizowanym pokeniu. Struktura poggow pasaerskich na
cate] sieci kolejowej jest zliona do struktury na analizowanym ga#eniu (51% - poagi
regionalne, 29% - pogiji miedzywojewddzkie)’

Rysunki 12 i 13 przedstawigjwielkos¢ i struktue ruchu kolejowego na poszczegolnych
odcinkach analizowanej relacji.

Rysunek 12. Praca eksploatacyjna poggow wg rodzaju ruchu w 2009 roku dla
poszczegolnych odcinkow analizowanej relacji [po&m/dobe]
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Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKIR S.A.

® Dane PKP PLK S.A.
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Rysunek 13. Praca eksploatacyjna poggow wg rodzaju ruchu w 2009 roku dla
poszczegolnych odcinkow analizowanej relacji [brtknfdobe]
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Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.

Z przedstawionych danych wynika m.in. brak pgow kwalifikowanych na odcinku
Stargard Szczetski — Koszalin, oraz w wojewoddztwie wanisko — mazurskim poza
odcinkiem Malbork — ltawa Gitdéwna. Nate podkréli¢, ze wystpuje znaczca przewaga
pociagow pasaerskich nad towarowymi na wszystkich analizowanymiicinkach pod
wzgledem pocigokilometrow i na zdecydowanej ghiszaici (poza odcinkiem Szczecin
Gtowny — Stargard Szczeéski i ltawa Glowna — Olsztyn Giéwny) pod wzdem
bruttotonokilometréw. Najwkszy prac eksploatacyja liczomra w pocagokilometrach na
odcinkach analizowanego pokenia w wojewodztwach zachodniopomorskim, pomanski
i w wickszasici warminsko — mazurskiego wykonaty pagi regionalne. Jedynie na odcinku
Korsze — Eik i Elblg — Bogaczewo przewagmialy pocagi migdzywojewodzkie, a na
odcinku Czerwonka — Elk wksza¢ przewozow realizowaty autobusy szynowe.

Srednia ilégé pocagéw na dob wg odcinkéw linii zostata przedstawiona w tabeli 3

Tabela 31. Srednia liczba pocagéw w dobie na poszczegdlnych odcinkach pezenia
kolejowego Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gilsk — Olsztyn — Etk w 2009 r.

Pociagi Pociagi Pociagi Pociagi
Nr Nazwa Odcinka kwalifikowan r_nlgd,zy- _ _reg|0nalne towarow | Sum
linii e wojewodzkie i autobusy e a
szynowe
351 | S2czecin Glowny - Stargard 5,2 32,7 50,2 21,3 | 109
Szczeaiski
20 | Stargard Szczeisski - 0,0 8.1 17.1 2.7 28
Koszalin
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202 | Koszalin - kbork 1,8 15,6 18,7 2,7 39
202 | Lebork - Reda 1,8 14,1 48,0 2,6 g7
202 | Reda - Gdynia Gtéwna 1,7 13,6 51,1 1,5 68
202 g%{;@e*éwm - Gdsk 14,8 42,1 55,4 189 | 131
09 | Gdask Gtowny - Tczew 14,5 40,3 66,2 23,5 145
09 | Tczew - Malbork 15,0 18,3 32,7 9,4 15
09 | Malbork - lfawa Gtéwna 15,0 7,7 15,9 8,9 47
353 gﬁ(‘;"ﬁnﬁ*é""”a - Olsztyn 0,0 7.4 20,6 8,0 36
353 | Olsztyn Gtowny - Czerwonka 0,0 7,8 14,2 5,8 28
353 | Czerwonka - Korsze 0,0 7,3 10,4 4,1 P2
038 | Korsze - Elk 0,0 7,3 7,9 21 17
223 | Czerwonka - Etk 0,0 0,2 3,0 0,5 4
204 | Malbork - Elbdg 0,0 10,4 23,6 4,8 349
204 | Elbhg - Bogaczewo 0,0 10,4 9,5 4,5 24
220 | Bogaczewo - Olsztyn Gtéwny 0,0 8,4 10,3 0,9 20

Zrodio: Obliczenia wtasne na podstawie danych PKR 8.A.

Znaczna ilé¢ polaczen pasaerskich (co obrazuje tabela 31) wymtje na odcinku Gdynia
Gtowna — Tczew, Zaniewielka ich ilé¢ na odcinku Czerwonka — Efk co jest spowodowane
zawieszeniem od pogtku 2010 r. ruchu poagdéw na odcinku Czerwonka — Ek.
Z powyzszego zestawienia wynika rownjee niewielka ild¢ pochagdw towarowych kursuje
na odcinkach Czerwonka — Etk, Bogaczewo — Olsztiow@y, Korsze — Elk oraz Stargard
Szczeaiski — Gdynia Gtowna.Srednia ilé¢ pochgéw towarowych na catej diuga
pofaczenia to 5,1 poc. na dab

Spasrod wszystkich linii analizowanego pekenia jedynie na odcinku Gdynia Giéwna —
Tczew (52,9 km)dczna ilg¢ pochgow jest weksza nk 120 poc. na dafy stanowi to okoto
5,4% dtugasci wszystkich analizowanych odcinkow. Na znaczniekazej dtugdci linii
obserwuje s ponizej 20 poc. na dab Wszystkie odcinki z tak niewiedkliczba pochgoéw
znajdup sic w wojewodztwie warnfisko — mazurskim, nate do nich odcinki Czerwonka —
Etk, Korsze — Etk i Bogaczewo — Olsztyn Giéwny.

taczna d}qgéé tych odcinkéw to 304,2 km czyli 31,2% diugowszystkich analizowanych
odcinkéw.Srednia ilg¢ pochgdéw na catej diugii polaczenia to 39 poc. na deb
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Na rysunkach 14 i 15 przedstawiono atienie odcinkow linii mierzondredna mas ton
brutto oraz szacunkawéredny iloscia pasaerow (przewanikéw PKP Intercity i Przewozy
Regionalne) przypadaja na kilometr odcinka w ggu doby.

Rysunek 14. Srednia masa ton brutto na kilometr linii w ciagu doby przewozow
towarowych w 2009 roku dla poszczegolnych odcinkéanalizowanej
relacji [brt/dob ¢]
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Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKIR S.A.

Najwicksza masa tadunkow przemmma jest na odcinku Gdsk Gtowny — Tczew, niewiele
mniejsza na odcinku Szczecin Giéwny — Stargard &zegki oraz Gdynia Gtéwna — Galsk
Gtowny. Najmniejsza masa przesemych tadunkéw wyspuje na odcinku Czerwonka — Etk
oraz Bogaczewo — Olsztyn Gtowny.

® Srednia masa ton brutto przewozéw towarowych nankty linii w ciagu doby zostata obliczona na podstawie
danych uzyskanych z PKP PLK. Szacunkadnednia ilg¢ pasaeréw przewaonych kolej na kilometr linii
w ciagu doby uzyskana zostata z danych marketingowychevitizow Regionalnych oraz macierzy
przeptywow z PKP Intercity. Informacje przedstaveoma poniszych rysunkach to iloraz sum
pasaerokilometréw oraz bruttotonokilometrow poszczegém odcinkéw przez sugn diugdsci tych
odcinkow. Dane te zawierpjwszystkie pocigi pasaerskie i towarowe poruszggie S po rozpatrywanych
odcinkach.
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Rysunek 15. Szacunkowarednia ilo§¢ pasaerow na kilometr linii w ciagu doby w 2009
roku przewozonych koleja na poszczegoélnych odcinkach analizowanej relacji
[osoby/dolz]
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Zrodio: Opracowanie wiasne. na podstawie danych PiRcity S.A. i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

W przewozach pasgarskich najwcej os6b przewmmnych jest na odcinku Gdynia Gtéwna —
Tczew oraz na odcinkach Szczecin Gtowny — Star§acteaiski, Gdynia Gtéwna — Gaak
Gtowny i Tczew — Malbork, najmniej gaa odcinku Czerwonka — Etk i Korsze - Elk.

Kolejowe przewozy aglomeracyjne wykonywanea sna obszarze wojewoddztwa
zachodniopomorskiego na odcinku Szczecin Gtownyargard Szczefiski oraz na obszarze
wojewoOdztwa pomorskiego na odcinku Reda — Tczevsufigk 15). W wojewddztwie
pomorskim realizowaneane m.in. przez PKP SKM w Trojmige Sp. z 0.0. W 2009 roku
przewanik ten przewiézt 37,8 min pasarow (spadek o 3% w stosunku do 2008 r. i 0 7%
w stosunku do roku 2007) rdeedni odlegta¢ 19,7 km (w 2008 roku — 19,1 km, a w 2007
roku — 18,5 km). Przewozy guzymiastowe na obszarze trzech analizowanych wajetmoé
realizowane g przez Przewozy Regionalne Sp. z o.0. i PKP InterSiA. w 2009 roku
stanowity one w zalaosci od odcinka od 6% (Czerwonka — Etk) do 59% (Malkboe ltawa
Gtéwna) przewozéw. Srednia odlegié przewozu jednego passa w przewozach
migedzymiastowych to 197 km. Przewozyguizynarodowe na analizowanym gc#eniu nie
sq realizowane.

W dalszej czsci analizy porownane zostalty 4 warianty przebiegui W wojewddztwie
warminsko-mazurskim. W tabeli nr 32 przedstawiono odcinkchodace w skiad
poszczegolnych wariantéw, a na rysunkach 16, 17 pd@&metry eksploatacyjne, liczb
pociagbw orazsredng ilos¢ ton brutto na doppociagdw towarowych.
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Tabela 32.  Odcinki linii kolejowej wchodzce w skfad poszczegdlnych wariantéw
w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Wariant 1 Wariant 2
Nr linii | Odcinek Km Nr linii | Odcinek Km
9 Malbork - ltawa Gtowna 68,912 ¢ Malbork - ltawa Gtéwna 68,912
353 tawa Gtéwna - Olsztyn Gtowny| 69,221 353 ltawa Gtowna - Olsztyn Gtowny 69,221
353 Olsztyn Gtéwny - Czerwonka 30,525 353 Olsztyn Gtoéwny - Czerwonka 30,525
353 | Czerwonka - Korsze 36,953 2923 | Czerwonka - Etk 121,616
38 Korsze - Etk 96,84%
t aczna odlegtée 302,456| Laczna odlegt&e 290,274
Wariant 3 Wariant 4
Nr linii | Odcinek Km Nr linii | Odcinek Km
204 Malbork - Elbig 28,764 9204 Malbork - Elbhg 28,764
204 Elbhg - Bogaczewo 12,482 9204 Elblag - Bogaczewo 12,482
220 Bogaczewo - Olsztyn Gtéwny 85,746 290 Bogaczewo - Olsztyn Gtéwny 85,746
353 | Olsztyn Giowny - Czerwonka 30,525 353 | Olsztyn Gtéwny - Czerwonka 30,525
353 | Czerwonka - Korsze 36,953 2923 | Czerwonka - Etk 121,616
38 Korsze - Etk 96,84%
t aczna odlegtée 291,315| taczna odlegt&e 279,133

Zrédio: Opracowanie wiasne.

Rysunek 16. Praca eksploatacyjna poggow pasaerskich i towarowych w 2009 roku
dla poszczegdlnych wariantéw przebiegu linii na olzsrze wojewodztwa
warminsko-mazurskiego analizowanej relacji [poc. km/doé)

Poc. krm/dole
10 000

9 000
8 000
7 000
6 000+
5 000+
4000
3 000
2 000
1 000
0 : :

W1 Malbork - Hawa - W2 Malbork - lawa - W3 Malbork - Bllg - WA  Malbork - Blelg - \pgriant
Olsztyn - Czerwonka - Olsztyn - Czerwonka - Olsztyn - Czerwonka - Olsztyn - Czerwonka -
Korsze - Bk Bk Korsze - Bk Bk

@ Pocigi pasaerskiel Pocigi towarow#

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Rysunek 17.Liczba pocigow pasaerskich i towarowych w 2009 roku dla
poszczegolnych wariantéw przebiegu linii na obszaezwojewddztwa
warminsko-mazurskiego analizowanej relacji [poc./dof

W1 Malbork - lana - W2 Malbork - lawa - W3 Malbork - Holg - W4 Malbork - Hodg - Wariant
Oisztyn - Czenmonka -  Olsztyn - Czenwonka - Bk Olsztyn - Czenwonka - Olsztyn - Czenwonka - Bk
Korsze - Bk Korsze - Bk

‘ @ Pocihgi pasaerskiel Pocigi towaromé

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.

Rysunek 18. Praca eksploatacyjna poggow pasaerskich i towarowych w 2009 roku dla
poszczegolnych wariantéw przebiegu linii na obszaez wojewodztwa
warminsko-mazurskiego analizowanej relacji [brtkm/dolz]

Brikmfdobe
6000 000

5000 000

4 000 000

3000 000

2000 000

1000 000,

o |
W1 Mabbork-Hawa- W2 Malbork-Hawa- W3 Malbork-Hblg- W4 Malbork - Hhig -
Olsztyn - Czenwonka - Olsztyn - Czenwonka - Bk Olsztyn - Czenwonka - Olsztyn - Czernwonka - Bk
Korsze - Bk Korsze - Bk Wariant

O Pocigi pasaerskiel Pocigi towarowe*

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Jak pokazano w tabeli 16, napksza praca eksploatacyjna wioaa w pocigokilometrach
wystapita na odcinkach wariantu 1, ngste byly warianty 2 i 3. Najstabiej pod tym
wzgledem wypadt wariant 4, ktérego analizowana w&rtdyta dwukrotnie mniejsza
w porownaniu z wariantem 1. Podobne wyniki ilustruysunki 17 i 18, na ktérych
poréwnana zostata liczba pegow i praca eksploatacyjna w bruttotonokilometraehdolg.
Porownujc liczbe pocagéw naley zauwayé, iz znacznie wiksza procentowa #dica
pomiedzy wariantem 1 i 4 wyspuje w ilaéci pochgow towarowych (67,7%), areli
w pochgach pasgerskich (43%).

Na rysunku 19 przedstawione zostalo abenie odcinkéw linii mierzonéredng mag ton
brutto przewozéw towarowych na kilometr odcinka waga doby w 2009 r. dla
poszczegolnych wariantdbw przebiegu linii na obszarwojewddztwa warmsko-
mazurskiego analizowanej relacji,szaa rysunku 20 szacunkoweednia ilg¢ pasaerow
(przewanikéow IC i PKP PR) na kilometr linii w ggu doby w 2009 roku przewonych
koleja dla poszczegollnych wariantow przebiegu linii naz#vze wojewodztwa warfsko-
mazurskiego analizowanej relaciji.

Rysunek 198rednie obcizenie na kilometr linii w ciagu doby przewozami towarowymi
w 2009 roku dla poszczegoélnych wariantéw przebiedinii na obszarze
wojewOdztwa warminsko-mazurskiego analizowanej relacji [brt/dolg]

Brt/dobe

W1 Mabbork - lawa - W2 Mabork - lawa - W3 Malbork - Bhlg - W4 Malbork - Helg - Wariant
Olsztyn - Czerwonka - Olsztyn - Czerwonka - Olsztyn - Czerwonka - Olsztyn - Czerwonka -
Korsze - Bk Bk Korsze - Bk Bk

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Rysunek 20. Szacunkowdrednia ilos¢ pasaerow na kilometr linii w ciagu doby w 2009
roku przewozonych koleja dla poszczegdélnych wariantow przebiegu linii na
obszarze wojewodztwa warmisko-mazurskiego analizowanej relacji

[osoby/dolz]
Osoby/dote
4500
4000
3500 -
3000
2500 -
2000
1 500 -
1 000 -
500
0
W1 Malbork - fawa - W2 Malbork - fawa - W3 Malbork - Elbig - W4  Malbork - Elblg - Wariant
Olsztyn - Czerwonka -  Olsztyn - Czerwonka - Etk  Olsztyn - Czerwonka -  Olsztyn - Czerwonka - Efk
Korsze - Ek Korsze - Elk

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych Pikdecity S.A. i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Pod wzgédem przeweonej masy redniej ilasici pasaeréw na kilometr linii w cigu doby
najlepszym wariantem linii w wojewddztwie watisko — mazurskim jest wariant 1,
najstabszy zawariant 4 §rednia masa bruttoton na kilometr linii wagu doby jest mniejsza
na odcinkach wariantu 4 w poréwnaniu do pierwszeg@2%, z&a roznica szacunkowej
sredniej ilasci pasaerow na kilometr linii w cigu doby pomidzy tymi wariantami wynosi
39%).

Z analizy danych wynikazipod wzgédem eksploatacyjnym i przewozowym najlepszym
wariantem przebiegu linii przez wojewddztwo wadfiskio — mazurskie jest wariant 1. W celu
wykluczenia wptywu przewozéw wykonywanych w trarmyej relacji na linii kolejowej nr 9
Warszawa Wschodnia Osobowa — @&&laGtéwny na wyniki poszczegélnych wariantow na
rysunkach 21, 22, 23 przedstawiono gragsploatacyjm wybranych odcinkéw na terenie
wojewOdztwa warnfisko — mazurskiego oraz ohzenie, ktére przedstawiono na rysunkach
241 25.
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Rysunek 21.Praca eksploatacyjna poggdw pasaerskich i towarowych w 2009 roku dla
poszczegolnych odcinkow linii na obszarze wojewddza warminsko-
mazurskiego analizowanej relacji [poc. km/dok]

Poc. knv/dole
3500
3000
2 500
2000
1 500
1 000
500
0 -
Malbork - Elbg - llawa - Olsztyn Olsztyn - Czerwonka ~ Czerwonka - Korsze - Czerwonka - Ek
Bogaczewo - Olsztyn Ek Odcinek
‘ @ Pocigi pasaerskie® Pocigi towarowe‘

Zrodio: Opracowanie whlasne na podstawie danych PKIR S.A.

Rysunek 22.Liczba pocigoéw pasaerskich i towarowych w 2009 roku dla
poszczegolnych odcinkow linii na obszarze wojewddza warminsko-
mazurskiego analizowanej relacji [poc./dobk]

Poc. dolg
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35
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20
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5 -

0 -

Malbork - Elbg - llawa - Olsztyn Olsztyn - Czerwonka Czerwonka - Kersz Czerwonka - Ek
Bogaczewo - Olsztyn ‘ B Pocigi pasaerskie® Pochgi towarowe{ - Bk Odcinek

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Rysunek 23.Praca eksploatacyjna poggdw pasaerskich i towarowych w 2009 roku dla
poszczegolnych odcinkow linii na obszarze wojewddza warminsko-

mazurskiego analizowanej relacji [brtkm/dobg]
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Bogaczewo - Olsztyn

Odcinek

‘ @ Pocigi pasaerskie @ Pocigi towarow%

Zrodio: Opracowanie whasne na podstawie danych PKIR S.A.

Rysunek 248rednia obciazenie na kilometr linii w ciagu doby przewozéw towarowych
w 2009 roku dla poszczegolnych odcinkow linii na alzarze wojewodztwa

warminsko-mazurskiego analizowanej relacji [brt/dolg]

Brt/dobe
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10 000

8 000

6 000

4 000+

2000

Odcinek

llawa - Olsztyn Olsztyn - Czerwonka Czerwonka - Kersz Czerwonka - Ek

Malbork - Elbhg -
Ek

Bogaczewo - Olsztyn
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Rysunek 25.Szacunkowarednia ilos¢ pasaeréw na kilometr linii w ciagu doby w 2009
roku przewozonych koleja dla poszczegoélnych odcinkéw linii na obszarze
wojewddztwa warminsko-mazurskiego analizowanej relacji [osoby/dod

Osoby/dole

6 000

5 000+

4 000+

3 000+

2 000+

1 000+
Odcinek

Malbork - Elbhg - llawa - Olsztyn Olsztyn - Czerwonka  Czerwonka - KersEk Czerwonka - Ek
Bogaczewo - Olsztyn

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PRty S.A. i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Z powyzszych danych wynikaze nawet po odfpiu korytarza transportowego Warszawa
Wschodnia Osobowa — Gilgk Giléwny najlepsze wyniki pod kdym analizowanym
wzgledem mag odcinki wariantu 1.

Nastpnie na rysunkach 26, 27, 28 przedstawiono pargne&sploatacyjne i liczZbpocagow
analizowanego petzenia na obszarach poszczegodlnych wojewodztw (vezgkdnienia
pociagdw PKP SKM w Trojmiécie Sp. z 0.0. na odcinku Rumia — Gsla Gtowny).

Rysunek 26.Praca eksploatacyjna poggdw pasaerskich i towarowych w 2009 roku na
linii Szczecin — Koszalin -Stupsk — Gdaisk — Olsztyn — Etk na obszarach
poszczegolnych wojewddztvipoc. km/dobg]

Poc. km/dolg
18 000
16 000
14 000
12 000
10 000+
8000
6 000
4000
2000+
O -
Woj. Zachodniopomorskie Woj. Pomorskie Woj. Wdrstio - Mazurskie
(wariant I)
Wojewddztwo

‘ @ Pocigi pasaerskie @ Pochgi towarowe‘

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych FHIK S.A.
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Rysunek 27.Liczba pocigow pasaerskich i towarowych w 2009 roku na linii Szczecin
Koszalin - Stupsk — Gdaisk — Olsztyn — Etk na obszarach poszczegdélnych
wojewddztw

Poc./dole
80

70

8

Woj. Zachodniopororskie Woj. Ponorskie Woj. Wagkb - Mazurskie WWojiewodztnwo
(wariant I)

‘ O Pocigi pasaerskiel Pocigi towarowe+

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.

Rysunek 28.Praca eksploatacyjna poggdéw pasaerskich i towarowych w 2009 roku na
linii Szczecin — Koszalin -Stupsk — Gdaisk — Olsztyn — Etk na obszarach
poszczegolnych wojewddztvibrtkm/dob ¢]
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O |
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@ Pocigi paszerskiel® Pocigi towarowe*

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Z przedstawionych na rysunkach 26, 27, 28 danychikay ze najwkksza praca
eksploatacyjna zaréwno pod weadém pocigokilometrow, jak i bruttotonokilometrow na
analizowanych odcinkach p@izenia Szczecin — Koszalin — Stupsk — @&ka— Olsztyn — Etk
wystepuje w wojewOdztwie pomorskim. Najstabiej pod tymzgkdem wypadto
wojewddztwo warmisko-mazurskie, pomimo rozpatrywania najlepszegotpodwzgkdem
wariantu 1 oraz faktu posiadania przez to wojewddzinajdiuizszej czsci przebiegu
pofaczenia.

Liczba pocagow zaréwno pagarskich jak i towarowych oragrednia masa ton brutto na
kilometr w cagu doby roéwnie jest najwe¢ksza w wojewodztwie pomorskim, a najmniejsza
w wojewddztwie warniisko-mazurskim. Procentowa zrica pomedzy tymi dwoma
wojewddztwami jeeli chodzi o liczlk pocagow pasaerskich wynosi 65,3%, Zaliczbe
pociagéw towarowych - 30,9%.

Ponizej przedstawione zostaly przewozy towarowe | paskie na obszarach
poszczegdlnych wojewddztw (bez uwadhienia PKP SKM w Tréjmigie Sp. z 0.0. na
odcinku Rumia — Gdesk Gtowny).

Rysunek 29Srednie obcihzenie na kilometr linii w ciagu doby przewozéw towarowych
w 2009 roku na linii Szczecin — Koszalin — Stupsk Gdansk — Olsztyn — Etk
na obszarach poszczegolnych wojewodztw [brt/deb
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(wariant I)

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Rysunek 30. Szacunkowdarednia ilos¢ pasaeréw na kilometr linii w ciagu doby w 2009
roku przewozonych koleja na linii Szczecin — Koszalin Stupsk — Gdaisk — Olsztyn — Etk

na obszarach poszczegélnych wojewddzti@soby/dolz]

Osohy/dolg
10 000

9000+

8000+

7000

6000

5000+

4000+

3000+

2000+

1000

0 7 . z
Woj. Zachodniopomorskie Woj. Pomorskie Woj. Watshio - Mazurskie Wojewbdztwo

(wariant I)

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych PkdPcity S.A. i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Prezentowane na rysunkach 29 i 30 dane ilustégl pod wzgtdem ilcsci przewiezionych
os6b i masy, wojewddztwo pomorskie klasyfikuje sia pierwszym miejscu. Najstabigj
wypada wojewodztwo warmsko-mazurskie (gdzie o 40% jest mniejsza masa pzawych
tadunkow i 0 58% mniejsza 86 przewaonych oséb aueli w wojewddztwie pomorskim).

Przewozy kolejowe przez przejcia graniczne
Odcinki linii kolejowej dochodacych do granicy pestwa przedstawione zostaty w tabeli 33.

Tabela 33. Odcinki linii kolejowej dochodzce do granic pastwa, znajdujace se
najbli zej potaczenia Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gisk — Olsztyn — Etk

Iil:iri Nazwa odcinka Dt. odc. [km]
409 | Szczecin Gumiee - Granica Resstwa (Tantow) 9,954
408 | Szczecin Gumiee - Stobno Szczetskie (GP. Grambow) 8,415
204 | Braniewo - Braniewo (GP) 6,958
353 | Korsze - Skandawa 22,694
51 | Trakiszki - Trakiszki (GP) 3,432

Zrodto: Obliczenia wlasne na podstawie danych PKP PLK S.A.
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Na rysunkach 31, 32, 33 i 34 zaprezentowano wiélkeykonanej pracy eksploatacyjnej
pociagowych,srednk liczbe pocagow na dob wg odcinkéw w 2009 r.

Rysunek 31.Praca eksploatacyjna poggdéw pasaerskich i towarowych w 2009 roku na
odcinkach przygranicznych woj. zachodniopomorskiega Niemcami, woj.
warminsko-mazurskiego z Rogj i woj. podlaskiego z Litwg [poc. km/dobe]

Poc. km/dole
250
200 @ Pochgi towarowe
150 O Pocagi pasaerskie
100
50
0 = . =
Szczecin Szczecin  Braniewo - Korsze - Trakiszki -
Gumieice - Gumieice - Braniewo Skandawa Trakiszki Przejscie Graniczne
Granica Stobno (GP) (GP)
Paistwa Szczeaiskie
(Tantow) (GP.

Grambow)

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKIR S.A.

Rysunek 32. Liczba poceigéw pasaerskich i towarowych w 2009 roku na odcinkach
przygranicznych woj. zachodniopomorskiego z Niemcamwoj. warminsko
-mazurskiego z Ros} i woj. podlaskiego z Litwg

Poc./dolg
25
20 B Pocigi towarowe
@ Pochgi pasaerskie
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o = @ =m il
Szczecin Szczecin Braniewo - Korsze - Trakis zki - Przej$cie Graniczne
Gumience - Gumierce - Braniewo (GP) Skandawa Trakiszki (GP)
Granica Stobno

Paistwa Szczediskie
(Tantow)  (GP. Grambow)

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Rysunek 33.Praca eksploatacyjna poggow pasaerskich i towarowych w 2009 roku na
odcinkach przygranicznych woj. zachodniopomorskiega Niemcami, woj.
warminsko-mazurskiego z Rogj i woj. podlaskiego z Litwg [brtkm/dob ¢]
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Granica Stobno (GP)
Paistwa Szczediskie
(Tantow) (GP.
Grambow)

Zrodio: Opracowanie whlasne na podstawie danych PKIR S.A.

Rysunek 34Srednie obciazenie na kilometr linii w ciaggu doby przewozéw towarowych
w 2009 roku na odcinkach przygranicznych woj. zachdniopomorskiego
z Niemcami, woj. warminsko-mazurskiego z Rogj i woj. podlaskiego
z Litw g [brt/dob ¢]
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Grambow)

Zrodio: Opracowanie whlasne na podstawie danych PKIR S.A.
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Na podstawie przedstawionych danych na wykresiekayne najbardziej obgizone odcinki
znajdup sig na granicy wojewodztwa zachodniopomorskiego i NeemNajwiksza praca
eksploatacyjna, liczona zarowno w paokilometrach jak rowniew bruttotonokilometrach,
zostata wykonana na odcinku Szczecin Guicee— Granica Hestwa (Tantow). Tam fe
wystepuje najweksza hczna liczba poagow i jest przewgona najwgksza masa tadunkow.
Pod wzgtdem liczby pocigow pasaerskich nieznacznie weej w poréwnaniu z wczaiej
omawianym wysipuje ich na odcinku Szczecin Gure — Stobno Szczeéwkie (Granica
Paistwa - Grambow). W wojewodztwie wanfisko-mazurskim przégie Korsze — Skandawa
na granicy z Rogjobstuguje jedynie transport towarowy. Wgmslija tamsrednio dwa poeigi
na dok, ktore maj tacznie mas 1780 ton brutto. Drugie znajdge st w tym
wojewodztwie kolejowe prz&gie w Braniewie obstuguje transport mieszany, sgerski

i towarowy. W 2009 rokdredni ruch poeigdbw wynosit dwa poaigi pasaerskie na dobi 5
pociagow towarowych na tydzie Przez przdgie na granicy z Litey w Trakiszkach w 2009
roku przejedzaty 2 pociagi pasaerskie na dobi 12 pocagdéw towarowych na tydzie

Analiza zatrzyman i opGznien w ruchu pociagow — charakterystyka stacji pod wzgddem
ruchowym

W tabeli 34 przedstawiono dane dotyoz liczby stacji i przystankow otwartych dla ruchu

pasaerskiego i towarowego na linii Szczecin — KoszalrStupsk — Gdask — Olsztyn — Etk

w podziale na linie i wojewddztwa. Dane dotyoz sredniej liczby zatrzym@ pocagdéw na

wybranych stacjach pasaskich zawiera tabela 3&edniej pedkosci handlowej tabela 36,

zas op&znien pochgow rysunek 35.

Tabela 34. Liczba stacji i przystankow otwartych ¢a ruchu pasazerskiego i towarowego
na linii Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gdesk — Olsztyn — Etk w podziale na

wojewoOdztwa
Nr linii Liczba stacji i pr.zysta'nkow il Liczba stacji w ruchu towarowym
pasazerskim
Wojewddztwo Zachodniopomorskie
202 26 6
351 8 2
Suma 34 8
Wojewddztwo Pomorskie
9 20 3
202 29 7
204 2 1
Suma 51 11
Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie — W 1
9 5 3
353 19 4
38 14 3
Suma 38 10
Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie — W 2
9 5 3
353 15 3
223 6 4
Suma 26 10
Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie — W 3
204 5 1
220 16 5
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353 8 2
38 14 3
Suma 43 11

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie — W 4
204 5 1
220 16 5
353 4 1
223 6 4
Suma 31 11

Zrodio: Obliczenia wiasne na podstawieazahika 1.

Z tabeli 34 wynika, 4 najwigksza liczba stacji/przystankow paseskich leacych na linii
Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gd& — Olsztyn — Eik wyspuje w wojewddztwie
pomorskim, z& najmniejsza w wojewodztwie warfisko-mazurskim w wariancie 2. Stacji
towarowychsrednio w wojewodztwie/wariancie jest 10.

Tabela 35. Liczby zatrzymah pociagdéw na wybranych stacjach pasgerskich na linii
Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gaigk — Olsztyn — Eik [pary pocagéw]

Stacja/Przystanek Regio SKM InterRegio TLK/I EX/IC Suma bez SKM
Szczecin Gtowny 62 0 5 18 2 87
Stargard Szczetski 19 0 5 17 2 43
Koszalin 23 0 2 12 3 40
Lebork 19 0 1 11 3 34
Reda 0 65 0 0 0 0
Gdynia Gtéwna Osobowa 34 140 2 3] 8 75
Gdaisk Gtowny 28 140 2 28 8 66
Tczew 42 8 2 28 5 77
Malbork 28 0 1 8 6 43
tawa Gtéwna 18 0 4 6 6 34
Olsztyn Gtowny 30 0 7 11 0 48
Czerwonka 8 0 0 0 0 8
Korsze 8 0 0 4 0 12
Etk 11 0 0 4 0 15
Elblag 17 0 0 5 0 22
Bogaczewo 5 0 0 0 0 5

Zrodio: Sieciowy Rozktad Jazdy Pagdw wazny od 13 grudnia 2009 r.

Najwigcej pocagdw na gtdwnych stacjach pokenia Szczecin — Koszalin — Stupsk — @ka
— Olsztyn — Eik (nie licgc pocagdw SKM) zatrzymuje giw Szczecinie Gtownym (tabela
35). Kolejne stacje z dg liczba zatrzyma znajduj sie w wojewodztwie pomorskim iasto
Tczew, Gdynia Gtowna Osobowa i Gad#t Gtowny. W wojewodztwie warmsko-
mazurskim staqj z najwiksz liczba zatrzyma pochgdéw jest Olsztyn Giowny. Liczba

itic Sea Region
1ILIC >ea hegIlo
Programme 2007-2013

68

SKANE




TransBaltic

Towards an integrated transport system in the Baltic Sea Region

zatrzyma na tej stacji jest 0 45% mniejsza& mw Szczecinie Gtéwnym i 0 38% mniejsza ni
w Tczewie.

Tabela 36.8rednia predkosé handlowa pocagéw pasaerskich w poszczegolnych
wojewodztwach na odcinkach, na ktérych przewozy wahej kategorii 3 wykonywane

Rodzaj pociagu
Wojewodztwo Przewozy Regionalne sp. z 0.0. PKP InterCity S.A.
regionalne R | midzyregionalne IR TLK EX/IC
Zachodniopomorskie 66 78 79 90
Pomorskie 57 70 71 92
Warminsko-Mazurskie W 1 63 63 68 96
Warminsko-Mazurskie W 2 60 80 64 96
Warmiasko-Mazurskie W 3 60 - 61 -
Warmiasko-Mazurskie W 4 60 - 61 -

Zrodio: Obliczenia wiasne na podstawieazahika 6.

W tabeli 36 przedstawionosredna predkos¢ handlowa pochgdéw pasaerskich
w wojewoddztwie zachodniopomorskim, pomorskim i 4 risatach w wojewddztwie
warminsko-mazurskim. Na podstawie przedstawionych danyghika, ze z najwiksz
predkoscia handlowa kursup pociagi regionalne i poagi ,TLK” w wojewodztwie
zachodniopomorskim, a gadzyregionalne i EX/IC w wojewodztwie warfisko — mazurskim
w wariancie 2. Przy czym pagi migdzyregionalne w tym wariancie poruszaje jedynie na
odcinku Malbork — ltawa — Olsztyn, a pagi EX/IC jedynie na odcinku Malbork — tawa.

Na rysunku 35 przedstawiono udziat pggiw op&nionych powyej 2 min. na obszarach
poszczegoblnych Zaktadéw Linii Kolejowych, przez dgdbiegnie palczenie Szczecin —
Koszalin — Stupsk — Gaak — Olsztyn — Eik. Najwksz punktualné¢ map pochgi
regionalne (poza obszarem IZ Szczecin, w ktorynwielisza punktualné¢ posiadag pochgi
migdzywojewodzkie), a najstabgszpunktualné¢ pochgi towarowe. Obszarem, ktéry
najstabiej wypadt w tej statystyce jest Gdl z najwikszym odsetkiem pogjow
op&nionych we wszystkich kategoriach poza pgami regionalnymi. W opinieniach
pociagbw pasaerskich z winy operatoréw przewozéw powstato ok%56zasu opinien,
atzw. inni czynniki m.in. wypadki, zjawiska atmesfczne, kradziee, interwencje
pogotowia, policji itd. bylty przyczym ok. 24%. W opénieniach pocigoéw towarowych
z winy operatorow przewozOow powstato ok. 87%, arzych przyczyn ok. 8%. Gtownymi
przyczynami opgnien po stronie przewaikéw pasaerskich byto m.in.: pgne zgtoszenie
gotowdaci pochgu, lokowanie podrinych i wydhwzony czas jazdy, po stronie przemdkow
towarowych zé&pd&zne zgtoszenie gotowoi pocigu.
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Rysunek 35.Udziat pocigdw op@&nionych powyzej 2 minut w 2009 r. na obszarach
poszczegolnych Zaktadow Linii Kolejowych, przez ktée biegnie pohczenie Szczecin —
Koszalin — Stupsk — Gdask — Olsztyn — Etk

40,0%

35,0%

30,0%

25,0% —
0O Kwalifikowane

O Migdzywojewddzkie
20,0% Q_ )
] O Regionalne

B Towarowe

15,0% —
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5,0% |7
0,0% T

Szczecin Koszalin Gdsk Olsztyn

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKIR S.A.

Whioski

Nalezy stwierdzé, iz na linii Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gdl — Olsztyn — Eik
przewaaja pocihgi pasaerskie (87% - liczone pracksploatacyjm w pochagokilometrach),
wsrod ktorych najwgcej jest poaigow regionalnych (53%). Na odcinku Stargard Szezbci
— Koszalin, oraz na odcinkach analizowanegoaga@nia w wojewddztwie warméko —
mazurskim poza odcinkiem Malbork — tawa Gtowna wigstepuja pocigi kwalifikowane.
Na wszystkich analizowanych odcinkach pod wdghm pocigokilometréw istnieje znaczna
przewaga pogpow pasaerskich nad towarowymi. W przewozach pasakich najwgce]
0s6b przewgponych jest na odcinku Gdynia Gtéwna — Tczew, nidavieniej na odcinku
Gdynia Gitéwna — Gdesk Gtéwny najmniej zana odcinku Czerwonka — Korsze i Elgl—
Olsztyn Giéwny. Przewozy tadunkéw w znacznym stapwiystpuja jedynie na odcinku
Szczecin Gltowny — Stargard Szczesti i Gdynia Gtdwna — Tczew. Najmniejszas zaasa
przewaonych tadunkéw wyspuje na odcinku Czerwonka — Etk oraz Bogaczewo — Otszty
Gtéwny. Srednia ilé¢ pocagéw towarowych na catej diuga polczenia (wliczaic
wszystkie warianty przebiegu w wojewoédztwie watskio-mazurskim) to 5,1 poc. na dob

Najwicksza liczba poagdéw na kilometr linii oraz najwksza masa tadunkow przesoma
jest w wojewoddztwie pomorskim. Tamztenajduje si jedyny krotki odcinek linii (Gdynia
Gtowna — Tczew), na ktérym wygiuje ponad 120 poc. na dofio zaledwie 5,4% diugoi
wszystkich analizowanych odcinkéw). Znacy jest udziat odcinkow o ikziach pocigéw
ponizej 20 (wszystkie one znajdupic w wojewodztwie warnfisko-mazurskim i stanowi
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31,2% dtugéci wszystkich analizowanych odcinkéwdrednia ilé¢ pocagéw na catej
diugcici pofaczenia to 39 poc. na deb

W przypadku wyboru wariantu przebiegu linii przebspar wojewodztwa wartigko-
mazurskiego, pod wzegllem pracy eksploatacyjnej, $ld pocagdéw i sredniej masy
przewozow najlepszym rozgzaaniem jest wariant 1 biegey przez Malbork, taw, Olsztyn,
Czerwonk, Korsze, Etk. Najstabiej wypadt wariant 4, ktéregwaca eksploatacyjna
w pochgokilometrach byta dwukrotnie mniejsza w poréwnardu wariantem 1. Pod
wzgledem ilgci pocagow r&nica pome¢dzy wariantem 1 i 4 wyspuje w ilgsci pocagow
towarowych (67,7%), a w pagach passgerskich (43%)Srednia masa bruttoton na kilometr
linii w ciagu doby jest mniejsza na odcinkach wariantu 4 vowoaniu do 1 o 72%, %a
réznica szacunkowejredniej ilaés¢ pasaerow na kilometr linii w cigu doby pomidzy tymi
wariantami wynosi 39%.

Z porownania wojewodztw wynika,z i najwicksza praca eksploatacyjna zaréwno pod
wzgledem pocigokilometrow jak i bruttotonokilometrow analizowarhy odcinkéw
pofaczenia Szczecin — Koszalin — Slupsk — f&#ka — Olsztyn — Elk wyspuje
w wojewodztwie pomorskim. Najstabiej pod tym wagm wypadio wojewddztwo
warminsko-mazurskie, pomimo rozpatrywania najlepszego tyod wzgkdem wariantu 1
oraz faktu posiadania przez to wojewddztwo najsihe] czsci przebiegu paiczenia.
Poréwnujc liczbe pocagdbw w poszczegolnych wojewddztwach wynika, jest ona
najwicksza w wojewodztwie pomorskim, a najmniejsza w wdéztwie warmhsko-
mazurskim. Procentowa idica pom¢dzy tymi dwoma wojewddztwami zvigwszy na
liczbe pocagdw pasaerskich wynosi 65,3%, #diczbe pochgdéw towarowych - 30,9%. Pod
wzgledem ilcci przewiezionych oséb i masy wojewddztwo pomorski@syfikuje s¢ na
pierwszym miejscu. Najstabiej wypada wojewddztwormiasko — mazurskie (o 40%
mniejsza masa tadunkéw i 58% mniejsza liczba przewgch osob ateli w wojewddztwie
pomorskim).

Najwicksza liczba stacji/przystankéw paseskich leacych na linii Szczecin — Koszalin -
Stupsk — Gdask — Olsztyn — Etk wygpuje w wojewodztwie pomorskim, gaajmniejsza
w wojewddztwie warntisko-mazurskim w wariancie 2. Stacji towarowyditednio
w wojewddztwie/wariancie jest 10.

Najwigcej pocagdw na gtdwnych stacjach pokenia Szczecin — Koszalin — Stupsk — @ka
— Olsztyn — Efk nie licgc pocagdbw SKM zatrzymuje siw Szczecinie Giéwnym. Kolejne
stacje z di liczba zatrzyma pochgow znajduj sic w wojewddztwie pomorskim iasto
Tczew, Gdynia Gtowna Osobowa i Gad#t Gtowny. W wojewodztwie warmsko-
mazurskim staqj z najwiksz liczba zatrzyma pochgéw jest Olsztyn Giowny. Liczba
zatrzyma na tej stacji jest 0 45% mniejsza& mw Szczecinie Gtéwnym i 0 38% mniejsza ni
w Tczewie.

Na dwdch analizowanych prZejach Szczecin — Guntiee (GP — Tantow) i Szczecin
Gumierce — Stobno Szczekie (GP — Grambow) wygtuje hcznie okoto 40 poggow na
doke (w tym 33 pocigi pasaerskie). Dla poréwnania na trzech pozostatych aoalanych
przegciach pomgdzy Polslq a Rosy (odcinki Braniewo — Braniewo (GP) iKorsze —
Skandawa) oraz Polska Litwa (odcinek Trakiszki — Trakiszki (GP)idzna liczba poagow
na dolg wynosi 8,5 (w tym 4 poggi pasaerskie).
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3.1.4. Ocena oferty przewozéw konkurencyjnych

Na terenie wojewodztw, przez ktére przebiega lktbejowa Szczecin — Koszalin — Stupsk —
Gdaisk — Olsztyn — Etk, zlokalizowane, slwa porty lotnicze obstugage ruch paseerski,
jeden w Gdasku Rebiechowie, a drugi w polidu Szczecina w Goleniowie. Nie stangwine
jednak znaczcej konkurencji dla przedmiotowej relacji kolejowppniewa na terenie kraju
realizup polaczenia jedynie z Warszaw

Transport wodny réwnienie stanowi konkurencji dla analizowanegoapaénia kolejowego,
poniewa w komunikacji krajowej $ to gtownie przewozy sezonowe na niewielkie
odlegtaici, a w komunikacji midzynarodowej zdecydowanagkszaé polaczen realizowana
jest pome¢dzy Polsly a Skandynavii

Poréwnanie transportu kolejowego i samochodowelgoyrge autobusowego.

Azeby poréwna oferty przewanikow linia kolejowa zostata podzielona na odcimkiamach
poszczegdlnych wojewddztw. Naphie odcinki te zostaty obwione liczta pochgdéw
pasaerskich wg przewmikoéw za rok 2010 na podstawie sieciowego rozkigazdy
pociagow. Zostat okrdony réwniez czas przejazdu i jego koszt (@atnik 2).

Na podstawie internetowego rozktadu jazdy autobusopracowano wykaz relacji
réwnolegltych do linii  kolejowych, alternatywnych adl pohczen kolejowych,

odpowiadajcych podziatowi linii kolejowych na odcinki w wojeéaztwach. Ustalono liczb

kurséw dobowych,érednie czasy przejazdérednih odlegidé oraz koszt przewozu —
zahkcznik 3,41 5.

Na podstawie zebranych informacji dokonano poréwanastugi kolejowej i autobusowej
wybranych paiczen bezpdrednich. Poréwnanie to zestawiono i zamieszczoraeiezniku 6.

Podsumowujc informacg z zahcznika 6, mana stwierdzi, ze w wojewddztwie
zachodniopomorskim kolej jest bezkonkurencyjna pedgledem liczby oferowanych
pofaczen i czasu przewozu. Optata za przewoz jest ngkswigci analizowanych odcinkow
w tym wojewddztwie nisza w transporcie kolejowym, na pozostatych odahkgest
poréwnywalna do stawek optat przewozéw autobusowywwhwojewddztwie pomorskim
kolej rowniez zapewnia lepszoferie na wikszaci odcinkow ze wzgldu na liczle pofaczen,
czas jazdy i cen Jedynie na odcinku Stawno — Stupsk, ktory znadsg na granicy
wojewddztw, przewsnicy autobusowi zapewni@j wigksz liczbe polczer, przy
poréwnywalnej cenie, ale diazym czasie przejazdu. Pod waigm czasu przejazdu jedynie
na odcinku Rumia — Gdynia przesocy autobusowi oferygj krétszy czas przejazdu, przy
zblizonej cenie i mniejszej ikei pofaczen bezpdrednich. Na odcinku Wejherowo — Tczew
przewozy realizuje rowniePKP Szybka Kolej Miejska w Trojméeie Sp. z 0.0. Na terenie
wojewodztwa warnfisko-mazurskiego sytuacja w zakresie Kkolejowych \paz@®w
pasaerskich jest odmienna. #6d analizowanych w tym wojewodztwie 16 odcinkow,
jedynie w 7 przypadkach (Susz — ltawa, Malbork bldf), Pastk — Morag, ltawa — Ostroda,
Ostréda — Olsztyn, &rzyn — Gizycko, Gizycko — Efk) lepsz ofere przewozow zapewnia
kolej.

Biorac pod uwag ilos¢ polaczen oraz czas przejazdu, transport autobusowy wypada
korzystniej na odcinkach Olsztyn Gtéwny — CzerwgnKzerwonka — Korsze, Korsze —
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Ketrzyn, Czerwonka — Migowo, Elbhg — Pasik, Morag — Olsztyn Gtéwny oraz, z racji
zawieszenia ruchu kolejowego, na odcinkachaddwo — Mikotajki, Mikotajki — Orzysz
I Orzysz — Elk.

Podobra analiz wykonano dla poagéw mkdzyregionalnych. Na podstawie kolejowego
rozkltadu jazdy spordlzono wykaz poagow midzyregionalnych rozpoczyrgyych bieg,
konczacych bieg lub przejalzajacych przez odcinki linii palczenia Szczecin — Gfisk —
Etk. Nastpnie ustalono doboavliczbe polaczenr, sredni czas przejazdu pagu w danej
relacji, sredni odlegtéé przejazdu oraz koszt przejazdu w kl. 2 fzahik 7). Z relaciji
pociagu wydzielono krotsze odcinki do gkiszych stacji p&rednich. Zarowno catrelacg
pociagu jak i relacje pé&rednie poréwnano z alternatywnymi przewozami ausolymi,
wynik zostat przedstawiony w z&izniku 8.

Z analizy danych zawartych w zakniku 8 wynika,ze miasta leace przy linii Szczecin —
Gdaisk — Etk mag zapewnione bezpgrednie padczenie kolejowe z miastami takimi, jak:
Warszawa, Krakéw, Katowice, PoznaNroctaw, Bydgoszcz, Tofu Przewozy autobusowe
w alternatywnych relacjach nie pokrywagic w petni z kolejowymi. Ceny przewozéw
autobusowychgw wielu przypadkach wasze nk przewozéw kolejowych.

Kolejna analiz przeprowadzono dla pagéw midzynarodowych. W tym wypadku réwuiie
na podstawie kolejowego rozktadu jazdy zestawioy&az pocagdw midzynarodowych —
zahcznik 9. Z danych zawartych w zakniku wynika,ze tylko Szczecin ma bezfednie
pofaczenia mgdzynarodowe z Niemcami (Neubrandenburg, Lubecksdamh, Angerminde)
i Holandia (Amsterdam Airport Schiphol). Koszt przejazdu kelea odcinku Szczecin
Gtébwny — Berlin (wraz z komunikagjmiejska w czasie 2 h 04 min) wynosi 10 Euro,
natomiast optata za przejazd autobusem (w czaki®®@ min) wynosi 120 — 195 PLN. Pod
wzgledem stawek przewozowych i czasu przejazdu koleuggdepsze warunki.

Jedyne paiczenie mgdzynarodowe wykorzystage czsciowo linie kolejowa Szczecin —
Koszalin — Stupsk — Gdak — Olsztyn — Etk wykonywane jest sezonowo w adkregkacji
w relacji Gdynia — Elkljg — Braniewo — Kaliningrad.

W Studium analizie poddano réwaielostpnas¢ srodka transportu w godzinach szczytu
porannego (6.00 — 9.00), szczytu popotudniowegoO(@4 17.00) oraz godzinach nocnych
(po godzinie 22.00). Tabela zawiex@g powysze porownanie znajdujessiv zahczniku 33.
Wynika z niej, £ na zdecydowanie wkszej liczbie analizowanych odcinkéw kolej oferuje
wigksz liczbg polaczen w rozpatrywanych godzinach.

W wojewodztwie zachodniopomorskim jedynie na odairfRunowo Pomorskie — tobez
w szczycie porannym i popotudniowym oraz na odciSkidwin — Biatogard w szczycie
porannym, autobusy wykonwuicksz ilos¢ kursow. W wojewodztwie pomorskim tylko na
jednym odcinku Stawno — Stupsk w szczycie porannyrpopotudniowym przewozy
autobusowe maj wigkszy ilos¢ polaczer. Duzo gorzej pod wzgdem ilgci pofaczen
kolejowych wypadto wojewddztwo wardsko-mazurskie. Il kursow autobusowych jest
wigksza na odcinkach EWyy — Pasik, Morag — Olsztyn Gitéwny, Olsztyn Gtowny —
Biskupiec, Biskupiec — #rzyn, Ketrzyn — Gizycko, Biskupiec — Mggowo oraz z powodu
zamkngcia linii na odcinku Migowo — Mikotajki, Mikotajki — Orzysz, Orzysz — Etlie
najlepiej przedstawia gitez dostpnas¢ srodkéw transportu w godzinach wieczornych (po
22.00). O ile w wojewddztwach zachodniopomorskimpomorskim paczenia takie
wystepuja (gtdwnie kolejowe), to w wojewddztwie warfisko-mazurskim w zasadzie ich nie
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ma (jedynie na odcinku @&jcko — Etk i Malbork — Elbdg po jednym paiczeniu oferuj
przewozy regionalne oraz na odcinku ktp Pasik dwa poiczenia oferuje przewmik
autobusowy.

W dalszej czici rozdzialu zaprezentowane zostaty podstawowenatgwne drogowe ggi
komunikacyjne roéwnolegte do analizowanego appknia kolejowego. Zostaty one
przedstawione w celu zobrazowania wiglkionatzenia ruchugredniej liczby osob na degb
podr&ujacych transportem samochodowysreédniej masy tadunkéw na debrzewaonych
transportem drogowym. Przewozy na alternatywnymagqaeniu drogowym mag by¢
przegte przez transport kolejowy w przypadku zaoferowgmizezé konkurencyjnej oferty
przewozowej.

W wojewddztwie zachodniopomorskim alternatywwirog: stanowi droga ekspresowa S 3
oraz droga krajowa nr 6 (rysunek 36), w wojewodetwomorskim dalszy &g drogi nr 6,
droga ekspresowa S 6, drogi krajowe 1, 22, 55 parwojewddzka 521 (rysunek 37).
W wojewodztwie warmisko-mazurskim w zakmosci od wariantu analizowane byly drogi
krajowe nr: 7, 16, 22 i 63 oraz wojewddzkie 5210 5992 (rysunek 38).

W zahczniku 10 — 21 przedstawiono progronatzenia ruchu ogétem i pojazdow
ciezarowych (samochodow eiarowych i autobusdéw) na drogach krajowych do 2015 r
i 2030 r. przebiegagych przez analizowane wojewddztwa.
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Rysunek 36. Droga alternatywna réwnolegta do patzenia kolejowego Szczecin —

Koszalin — Stupsk — Gdask — Olsztyn — Etk na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego
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Zrédio: Opracowanie wiasne.
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Rysunek 37. Droga alternatywna rownolegta do patzenia kolejowego Szczecin —
Koszalin - Stupsk — Gdask — Olsztyn — Eik na terenie wojewoédztwa
pomorskiego
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Zrodio: Opracowanie wiasne.

Rysunek 38. Droga alternatywna réwnolegta do patzenia kolejowego Szczecin —
Koszalin — Stupsk — Gdask — Olsztyn — Etk na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego
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Zrodio: Opracowanie wiasne.
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Ponizej zaprezentowane zostatsednie liczby pojazdéw na del{w podziale na kategorie)
poruszajce s¢ po ustalonych drogach w poszczegoélnych wariantdieh wojewodztwa
warminsko-mazurskiego oraz pozostatych wojewodztw w 2Q0BLO roku.

Rysunek 39. Srednia liczba pojazdéw na dole na terenie wojewddztwa warmiasko-
mazurskiego
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Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GRDKi

Rysunek 40. Srednia liczba pojazdéw na dole (w podziale na kategorie) poruszajcych
si¢ po ustalonych drogach w podziale na poszczegolnewdodztwa*
w 2005 i 2010 roku
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* dla wojewodztwa warmisko-mazurskiego zaprezentowano dane wariantu 4,tomyrk jest najwiksze
natezenie ruchu
Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych GIBDK
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Na podstawie danych przedstawionych na rysunku4® na ktorych zamieszczodedni
ilos¢ pojazddw na daf) mazna stwierdzt, ze na przestrzeni ostatnich 5 latgiahie ruchu na
drogach znacznie wzrosto.

Wsréd wariantdw wojewodztwa wardsko-mazurskiego najwkszasrednia ilg¢é pojazdow
poruszata si po drogach rownolegtych do przebiegu linii kolegwv wariancie 4 iten
wiasnie wariant poréwnany zostat dwedniego natzenia ruchu na drogach pozostatych
analizowanych wojewodztw.

Najwickszasrednia liczba pojazdéw w agu doby porusza sipo drogach réwnolegtych do
pofaczenia kolejowego Szczecin — Koszalin — Stupsk anGkl— Olsztyn — Etk w granicach
wojewodztwa pomorskiego, tu réwnienasapit najwigkszy wzrost natzenia ruchu

w stosunku do 2005 r. (0 28,5%). Najmniejsza liczimgazdow po alternatywnych do
analizowanej relacji drogach poruszatawi wojewédztwie warntisko-mazurskim (pomimo
wyboru najlepszego wariantu), tam rOwnmanotowano najmniejszy wzrost ruchu (o 17,3%).
Najwigkszy przyrost liczby pojazdéw $nod analizowanych wariantéw w wojewodztwie
warminsko-mazurskim wysgpit w wariancie 3 (19,3%), najmniejszy szav wariancie 2
(13%).

Analizujac kategorie pojazdéw najekszy przyrost zanotowany zostakndd samochodow
osobowych (w wojewddztwie pomorskim o 37,2%, w wa)eztwie zachodniopomorskim
0 30,5%, a w wojewddztwie warfiiko-mazurskim, w zaklmosci od wariantu, od 20,1% do
22,1%). Lekkie samochody egiarowe (dostawcze) najgkiszy przyrost zanotowaty
w wojewddztwie warmisko-mazurskim w wariancie 3 (15,6%), natomiast meéw spadek

w tym samym wojewddztwie wygtit w wariancie 2 (-0,2%).

Ruch samochodow giarowych najbardziej wzrést w wojewddztwie zachogimorskim
(25,8%), za spadek zanotowano na drogach alternatywnych decpehia kolejowego
Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gd& — Olsztyn — Elk w wojewodztwie warfisiko-
mazurskim w wariancie 2. Jedynie liczba przd@jacych autobuséw zmniejszytaesi
w kazdym wariancie wojewoddztwa warfiiko-mazurskiego (w przedziale od 17,1% do
24,2%) i pozostatych wojewodztw (w wojewodztwie Radniopomorskim o 30%
i pomorskim o 22%). Powsgzy trend spowodowany jest rasa liczba podréy
realizowanych transportem indywidualnym.

Prognoza natenia ruchu pojazdéw ogétem i pojazdowezaerowych w poszczegdlnych
wojewddztwach do 2030 roku przedstawiona zostatzalacznikach od 10 do 21. Wynika
z nich dalszy, znaczny wzrost liczby pojazdéw nalianwanych drogach.

Przy zataeniu sredniej liczby osdb podedijacych w samochodzie osobowym na poziomie
1,83 i autobusu na poziomie 12 o5dta nasipnych rysunkach (41, 42) przedstawiona
zostata srednia liczba os6b poruszaych s¢ transportem samochodowym po drogach
rownolegtych do linii Szczecin — Koszalin — Stupsksdaisk — Olsztyn — Ekk.

" Niebieska Ksiga Jaspers - Infrastruktura drogowa.
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Rysunek 41. Srednia liczba 0s6b na dobk podrézujacych transportem samochodowym
po drogach roéwnolegtych do linii Szczecin — Koszali— Stupsk — Gdask —
Olsztyn — Etk w poszczegolnych wariantach dla wojeddztwa warminsko-
mazurskiego w 2005 i 2010 roku
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Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GR2DKi

Wedlug prezentowanych danych w wojewddztwie waskd-mazurskim najwcej

pasaeréw porusza 8ipo drogach alternatywnych do wariantu 4 przebigalizowanej linii
kolejowej, najmniej za na drogach réwnolegtych do wariantu 1.zRiéa w liczbie osob
pomiedzy tymi wariantami w 2010 roku wyniosta 5 340.

Poréwnujc wojewoddztwa najvekszasrednia liczba osob porusza §i0 drodze rownolegtej
do linii kolejowej Szczecin — Koszalin — Stupsk dd&sk — Olsztyn — Etk w wojewddztwie
pomorskim i jest ona ponad dwukrotniegitsza od liczby oséb w wojewodztwie warrskko-
mazurskim (wariant 4).
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Rysunek 42. Srednia liczba 0s6b na dob podrézujacych transportem samochodowym
po drogach rownolegtych do linii Szczecin — Koszali— Stupsk — Gdaisk — Olsztyn — Etk
w podziale na poszczegolne wojewddztwa* w 2005 iZDroku
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* dla wojewodztwa warmisko-mazurskiego zaprezentowano dane wariantu 4,tomyrk jest najwiksze
natezenie ruchu
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GRDKi

Alternatywra gakzia transportu dla przewozu ftadunkow kalgest transport drogowy.
Zaktadajc, iz samochodem gkarowym przeweony lxdzie tadunek o masie 24 ton, a kalej
tadunek o masie 25 ton w tabeli 37 przedstawiortatpza przewoz 1 tony tadunku w zt bez
VAT dla przyktadowych odlegkei. Dla transportu kolejowego przyp stawki oferowane
najwickszego przewmika towarowego PKP CARGO S.A., §&adla transportu
samochodoweggrednie stawki przewamikéw drogowych w ruchu krajowym.
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Tabela 37. Oferowana optata za przewoz 1 tony tadkm samochodem i koleg w zt
bez VAT dla przyktadowych odlegtdci

Odlegtas¢ Stawka za Stawka za
[km] tonokilometr — tonokilometr —
tr. kolejowy* tr. samochodowy**

50 0,992 0,333
100 0,520 0,167
150 0,422 0,111
200 0,386 0,083
300 0,349 0,083
400 0,334 0,083
500 0,322 0,083

* Optata podstawowa dla przesyiki 0 masie 25 towagonie 2 — osiowym (minimalne przén® 1240 zi)
** Samochdd plandeka 24 tony; optata za kilome2.60 zt(minimalne przewsne 400 z})
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKR@O S.A. i danych przewmikow drogowych.

Na podstawie powaszego zestawienia maoa stwierdz, iz transport samochodowy pod
wzgledem ofertowej ceny jest bardziej konkurencyjny asshku do transportu kolejowego.

Z uwagi na specyfik transportu drogowego H#6 polaczer na wybranych odcinkach jest
uwarunkowana wycznie ilagscia samochodéw, ktér dysponug firmy przewozowe na
wybranym obszarze.

W celu obliczenia wielkei przewiezionych tadunkow transportem drogowym pzankt
wyjscia, podobnie jak w transporcie paseskim, przygto ocer ruchu drogowego w zakresie
jego nagzenia na drogach w 2005 i 2010 roku. Uwergliono przy tym samochody lekkie
cigzarowe (dostawcze), giarowe bez przyczep orazzarowe z przyczepami.

tadowna¢ pojazdéw atzarowych przewgacych tadunki zostata ustalona zgodnie z wyni-
kami bada ITS®, jako:

» 0,6t dla lekkich samochoddéwegarowych,
» 3,5t dla samochodowegarowych bez przyczep,
» 16,4t dla samochodowegiarowych z przyczepami.

Na rysunku 43 zaprezentowaricednie liczby ton na debprzewaonych transportem
samochodowym po drogach réwnolegtych do linii kavegj Szczecin — Koszalin — Stupsk —
Gdaisk — Olsztyn — Eltk w poszczegolnych wariantach dlejewodztwa warnfisko-
mazurskiego oraz na rysunku 44czne obcizenie drég na terenie wojewddztw
zachodniopomorskiego, pomorskiego, warskib-mazurskiego w 2005 i 2010 roku.

8 Zrownowaony rozwéj aizarowego transportu samochodowego w Palstarszawa, czerwiec 2006 r.
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Rysunek 43. Srednia masa tadunkéw przewdonych transportem samochodowym na
dobe po drogach réwnolegtych do linii kolejowej Szczeni— Koszalin —
Stupsk — Gdaisk — Olsztyn — Etk w poszczegoélnych wariantach dla
wojewddztwa warminsko — mazurskiego w 2005 i 2010 roku
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GRDKi

Z przeprowadzonej analizy wynikae w 2010 roku w wojewddztwie warfisko-mazurskim
na drogach alternatywnych do pctenia kolejowego Malbork, ltawa, Olsztyn, Czerwank
Korsze, Elk (wariant 1) oraz Malbork, Hawa, Olszty Czerwonka, Ek
(wariant 2) przewozy towarowe transportem samochwydo byty nzsze ni w 2005 roku
(w wariancie 1 o 6%, w wariancie 2 o0 12%), na dobgadwnolegtych do pozostatych dwéch
wariantow przewozy wzrosty (w wariancie 3 o 23%ariancie 4 0 17%).

Wsrdd 4 analizowanych wariantow drog rownolegtych lohdi kolejowej w wojewddztwie
warminsko-mazurskim, najwksza masa towarOw przemana jest po drogach
alternatywnych do analizowanego ge#enia kolejowego w wariancie 4, jest ona blisko 3-
krotnie wkksza anieli masa przewwmna drogami alternatywnymi do linii kolejowej
Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gd& — Olsztyn — Etk w wariancie 1.
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Rysunek 44. Srednie wielko§é¢ masy tadunkow na dolg przewazonych transportem
samochodowym po drogach rownolegtych do linii kolejwej Szczecin —

Koszalin — Stupsk — Gdask — Olsztyn — Etk w podziale na poszczegdlne
wojewodztwa* w 2005 i 2010 roku
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* dla wojewoddztwa warnisko-mazurskiego zaprezentowano dane wariantu 4,t0myrk jest najwiksze

) natezenie ruchu

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GIBDK

Z poréwnaniasredniej liczby ton przewimnych transportem samochodowym po drogach
rownolegtych do linii kolejowej Szczecin — KoszalinStupsk — Gdask — Olsztyn — Etk na
terenie analizowanych wojewddztw w roku 2005 i 20Myhika, ze najweksze przewozy

w 2010 roku realizowane byly po drogach w wojewadetpomorskim, o 16% mniejsze
przewozy wysipowaty na drogach wojewddztwa warsko-mazurskiego. Najmniejsze
przewozy zanotowano w wojewddztwie zachodniopomorskyly one o0 21% mniejszemi

w wojewodztwie pomorskim. Najwkszy przyrost przewozow tadunkoéw w stosunku do 2005
roku wystpit w wojewodztwie zachodniopomorskim (31%), najejery z&

w wojewodztwie pomorskim (4%).

Na rysunku 45 przedstawione zostatoepanie ruchu w eigu doby na gtéwnych drogowych
przegciach granicznych pomilzy wojewédztwem zachodniopomorskim a Niemcami,
wojewodztwem warntisko-mazurskim a Rasji wojewodztwem podlaskim a Lityw 2005

1 2010 roku.
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Rysunek 45. Nagzenie ruchu w cagu doby na gtéwnych drogowych przejciach
granicznych pomigdzy wojewodztwem zachodniopomorskim a Niemcami,
wojewodztwem warminsko-mazurskim a Rosj i wojewddztwem
podlaskim a Litwa w 2005 i 2010 roku
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Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych GIBDK

Najwicksze nafzenie ruchu na drogowych przejach granicznych wyspuje

w wojewddztwie zachodniopomorskim. Przez trzy awliane przeégia w 2010 roku
w ciagu doby grani¢ przekraczato 20,4 tys. pojazdéw (wzrost w stosudku2005 roku

0 20%). Grani¢ z Rosy przez analizowane przeja graniczne w 2010 roku przekraczato 9
tys. pojazdow w eigu doby (spadek o 25% w stosunku do 2005 roku),zzhitwa 7 tys.
samochoddw (wzrost o blisko 40%). Nagkszy ruch samochoddéwegiarowych odbywat si

na granicy z Litwg 3,9 tys. pojazddw, tu réwnienasapit najwickszy przyrost tego ruchu
w stosunku do roku 2005 (0o 49%). Najmniej tego tyaumochoddw przekraczato grapic
Z Rosj — 0,6 tys. szt. (spadek 0 20%).

Z danych przedstawionych w tym rozdziale widae kolej w stosunku do przewozow
autobusowych pod wzglem czasu przejazdu, liczby pcter | ceny biletu jest
bezkonkurencyjna na terenie wojewddztwa zachodmmgpskiego i pomorskiego

z pominkciem odcinka lgacego pomgdzy tymi wojewddztwami Stawno — Stupsk, na ktérym
to przewanicy autobusowi zapewnijwigksz liczbe polaczer. Znacznie gorzej wygtla
sytuacja na terenie wojewoOdztwa walfisko-mazurskiego, gdzie oferta kolejowa jest lepsza
jedynie na odcinkach Susz — ltawa — Olsztyn, MdtbeElblg, Pastk — Morag i Ketrzyn —

Etk.

Z analizy przewozow mdzyregionalnych wynikaze miasta leace przy linii Szczecin —
Gdaisk — Etk maj zapewnione bezpmednie padczenie kolejowe z miastami takimi jak:
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Warszawa, Krakéw, Katowice, PoznaNroctaw, Bydgoszcz, Tofu Przewozy autobusowe
w alternatywnych relacjach nie pokrywagic w petni z kolejowymi. Ceny przewozow
autobusowych sw wielu przypadkach wasze ni przewozéw kolejowych. W kolejowych
przewozach midzynarodowych jedynie Szczecin ma bezpdnie padczenia
migedzynarodowe z Niemcami (Neubrandenburg, Libecksd@oh, Angerminde) i Holangdi
(Amsterdam Airport Schiphol). Poréwngj te pohczenia z transportem autobusowym pod
wzgledem kosztu i czasu przejazdu, kolej oferuje lemdert.

Zdecydowanie wikszy dostpnas¢ oferty przewozowej wzdiu polagczenia Szczecin —
Koszalin — Stupsk — Gaak — Olsztyn — Etk na terenie wojewodztwa zachopimmorskiego

I pomorskiego w godzinach szczytu porannego, pajyoawego i w godzinach wieczornych
oferuje kolej, w wojewoddztwie warnsko — mazurskim Zaransport autobusowy, przy czym
na wielu odcinkach tego wojewddztwa brak jestpoi po godzinie 22.00.

Z poréwnania konkurencyjsoi transportu kolejowego i samochodowego w przewozi
tadunkéw, zaréwno pod wzglem ceny, jak i iléci polkczer, oferta transportu
samochodowego wypada korzystniej.

Azeby poprawté konkurencyjnéé transportu kolejowego nalatoby zharmonizow@system
optat za dosp do infrastruktury dla wszystkich gai transportu z uwzgtinieniem kosztéw
zewretrznych, co mogloby zahamowajuz istniepca asymetrg migdzy transportem
kolejowym i drogowym.

Na przestrzeni ostatnich 5 lat @anie ruchu na drogach znacznie wzrosto. Z analizy
natzenia ruchu samochodowego w 2010 r. wynit@najweksze nazenie ruchu wyspuje

na drogach rownolegtych do analizowanego agménia kolejowego w wojewddztwie
pomorskim. Tam terealizowane gnajwicksze przewozy osob i tadunkéwzéé zas chodzi

0 opcje wariantow w wojewOdztwie warnfisko — mazurskim to zaréwno napksze
natzenie pojazdow jak i najwksze przewozy realizowane sa drogach alternatywnych do
linii kolejowej Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gdl — Olsztyn — Etk w wariancie 4.

Poréwnujc liczbe pocagdw na analizowanym padzeniu Szczecin — Koszalin — Stupsk —
Gdaisk — Olsztyn — Elk z liczbkurséw autobusowych po drogach réwnolegtych nassigva
wniosek, ze tam gdzie liczba pgtzen kolejowych jest niewielka (niewystarczef) tam
przewozy kolejowe gzastpowane hdz uzupetniane przewozami autobusowymi.

3.1.5. Perspektywy i uwarunkowania rozwoju paiczenia kolejowego wynikagce
z dokumentéw: europejskich, krajowych, regionalnychi lokalnych

Unia Europejska

W dokumentach na poziomie europejskim wskazuge ra gtdbwne cele programowe
i strategiczne prowadzonej wspdélnotowej politykiawrz priorytetami nieziinych dziata.
Zgodnie z zapisami traktatowymi spoéfdoterytorialna Unii Europejskiej stanowi obok
spojndci gospodarczej i spotecznej trzeci najwijszy wymiar. Spojn& terytorialna
przyczynia s do wzmocnienia globalnej konkurencyfeo i zrownowaenia wszystkich
regionow Europy, poprzez zidentyfikowanie i zmatokvanie ich potencjatow, czemu sjd
ma mkdzy innymi rozbudowa sieci transeuropejskich. G®jisasci terytorialnej zapisano
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w podstawowych dokumentach unijnych, w tym w Tralkda Konstytucyjnym Unii
Europejskie].

Zmieniona stosownie do nowych uwarunke@watrategia Unii Europejskiej stawia za cel
wyjscie z kryzysu gospodarczego wzmocnionwickszapc jednoczénie konkurencyjnéx,
wydajna¢, potencjat wzrostu i spojsé spoteczn.’® Najwazniejsze priorytety zawarte
w ,,Strategu Europy 2020”, to mdzy innymi:
inteligentny wzrost oparty na wiedzy i innowacji,
— wspieranie gospodarki niskoemisyjnej, konkurengyjne efektywnie korzystajcej
Z zasobow,
— sprzyjanie wdczeniu spotecznemu, czyli wysoki poziom zatrudraeoraz spojna
gospodarcza, spoteczna i terytorialna.

Przygte nowe priorytety polityki spojrgi oznaczaj rozwdj gospodarczy wspiengly Sk

0 inwestycje oparte na wiedzy, rozwoju infrastruitunformacyjnej i komunikacyjnej (ICT),
kolejowej, transportu publicznego i walce z ubéstw&aznymi zatazeniami nowej strategii
jest zmniejszenie liczby os6b biednych i zagmych ubdstwem o okoto 20 min
z szacowanych obecnie 120 min tych os6b. Innyniny@a celem jest ograniczenie emisji
dwutlenku wegla nawet o 30 %.

Nowa ,Strategia Europy 2020” stanowi ¢gziowo kontynuagj ,Strategii Lizbaskiej”

I postawionych wczaiej do realizacji celéw. Polityka Unii Europejsk odniesieniu do
transportu preferuje zrownowany i zintegrowany rozwoj systemu transportowegoparciu

0 gakzie transportu obgrajace w najmniejszym stopnisrodowisko naturalne. Strategia
Lizbonska (odnowiona) jako kompleksowy pakiet reform zata uwag na potrzed
efektywndgci oraz zréwnowzonego rozwoju transportu. Kladta nacisk na zapewaie
spojnaci krajowego systemu transportowego z systemem pejskim poprzez budow

i modernizag} transeuropejskich sieci transportowych TEN-T, tgk utatwienie dosipu do
rynku ustug, poprawstandardow bezpiecastwa i wzrost jakéci ustug transportowych.

W Rezolucji Parlamentu Europejskiego z lipca 20dKur ktéra stanowi wyktadaidla nowej
Biatej Ksiegi do 2020 roklt, opowiedziano siza zréwnowaony w przyszidci wspotprag
migdzy wszystkimi rodzajami transportu zar6wno w tporsie paszerskim, jak

I w transporcie towarowym, w celu stworzenia beepmgch, trwatych, z logistycznego
punktu widzenia efektywnychdauchdw transportowych, w tym rozyzian multimodalnych,
taczacych transport na dych odlegtgciach, jak te transport lokalny'? Celem europejskiej
polityki transportowej jest efektywna wspotmodaléoscisle powhnzana z redukej emisiji
CO,, bezpieczastwem i optacalneia transportu, ktGr powinno s¢ rozpatrywg& wedtug
kryteriow ochrony ésrodowiska, uwarunkowa spotecznych, zatrudnienia oraz kryteribw
bezpieczastwa ispdjnéci terytorialnej, z uwzgidnieniem odmiennych nibwosci
technicznych i sytuacji wygiowych w odniesieniu do #iych form transportu oraz krajow
i regionbw w Europie. W rezolucji za wae uznano potrzeb gruntownej poprawy
infrastruktury, w szczegolgoi usungcie znanych od lat ,askich gardet’. Efektywna

° Przyjtym przez Médzynarodow Konferena Paistw Czlonkowskich Unii Europejskiej w fzierniku 2004 .

10 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnaw@ego rozwoju sprzyjagego whczeniu spotecznemu”.
Komunikat Komisji Europejskiej. Bruksela, marze612 r.

! Ostateczny dokument obawiljacy w nastpnej dekadzie, zostanie przedstawiony w pierwszginogzu 2011 r.

12 Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 6 1®@h0 r. w sprawie zréwnowanej przysziéci transportu
(2009/2096(IN1)).
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wspotmodalné¢ powinna przyczyrd sie do poprawy infrastruktury transportowej, przede
wszystkim w oparciu o stworzenie zielonych koryyardo rozwoju transportu kolejowego
i zeglugi srodladowej oraz zwikszenia bezpiechstwa drogowego. Za dobre rozmanie
uznano stworzenie systemuactacego transport drogowy z kolejowym w celu
zminimalizowania emisji i tam, gdzie to tlove wykorzystanie kolei jako ekologicznego
srodka transportu.

Transeuropejska sietransportowa TEN-T sfty zatlazonemu unijnemu celowi zapewnienia
wewretrznej spojnéci transportowej i sktadasiz projektéw majcych charakter wspolnego
interesu pastw cztonkowskich. Zostaty one oklene w wytycznych wspolnotowych decyzj
nr 1692/96, zmienian p&zniejszymi decyzjamt® W 2004 r. okrélono lisk 30
priorytetowych transeuropejskich projektéw: osi djolvych, kolejowo — drogowych,
multimodalnych, wodnych oraz autostrad morskichoinisk. Przez terytorium Polski
przebiegaj nastpujace priorytetowe korytarze transportowe:

- 0§ kolejowa Gdask — Warszawa- Brno/Bratystawa- Wiédg@rojekt nr 23).

- autostrada Gdesk — Brno/Bratystawa- Wiedégprojekt nr 25).

- 0§ kolejowa ,Rail Baltica” Warszawa- Kowno- Ryga- Tiah- Helsinki (projekt nr 27).

- autostrady morskie (projekt nr 21).

- Polskie porty lotnicze w sieci TEN-T.

- Polska sié wodnasrodladowa.
Na rysunku 46 przedstawiono uktad sieci TEN-T marte Polski.

Rysunek 46. Plan rozwoju sieci kolejowej TEN-T nadrenie Polski
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Zrodio: Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady m1/8010/UE w sprawie unijnych wytycznych
dotyczcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportoavéjlipca 2010 r.

Sie¢ transeuropejska TEN-T tworzona jest etapami papregegracs infrastruktury

transportu drogowego, kolejowego, lotniczego, auhols morskich, portow oraz punktow
pofaczen wewretrznych megdzy sieciami modalnymi w Unii Europejskiej. Do 2020

zaplanowano zrealizowanie wspomnianych 30 unijnyphojektéw priorytetowych,

stanowacych wspdlne zainteresowaniengtw cztonkowskich. Zgodnie z zaeniami proces

weryfikacji transeuropejskiej sieci transportoweghpuje co 5 lat.

Rewizja wytycznych sieci TEN-T przypadeg w 2010 r. dotyczy przeglu
dotychczasowych realizacji przez ngwva cztonkowskie projektéw priorytetowych oraz
redefinicji zasad funkcjonowania sieci. Polska w1@Oroku przedstawita propozycje
modyfikacji przebiegaiej przez jej terytorium sieci TEN-T. Zarekomendoad projektow
drogowych (A2, A4, S 19, S 3, szlak potudniovaclzdd- pétnocny wschod) dwa projekty
kolejowe (E 59, Linie diych prdkaosci ,Y”) oraz modyfikacje sieci kompleksowej TEN-T
drogowej (S19, S7, S8, S10, S6, nr 16, SB4,SS 11,S 12, ,Via Baltica” na odcinku
Ostréow Mazowiecka — towa — Etk - Suwalki) i kolejowej (Linie diych prdkosci ,Y”,
zmiana przebiegu linii ,Rail Baltica” na odcinku @ystok — Suwatki, linia na odcinku
Krakow — Muszyna, linia na odcinku Bydgoszcz —$&erzyna — Gdynia, linia na odcinku
Inowroctaw — Olsztyn — Korsze — Skandawa, liniaadeinku Szczecin &bie — granica
polsko-niemiecka, linia E 30 na odcinku granicasfotniemiecka - \Wgliniec)**

Analizowana linia w relacji Szczecin — Koszalin &k — Gdask — Olsztyn — Etk nie
znalazta si na liscie projektow priorytetowych TEN-T. Wyszczegolniorjedynie do
modyfikacji spdrod przedstawionych propozycji, przebiegaj wzdhi analizowanego
korytarza nadbattyckiego naptijace odcinki:

. droga krajowa nr 6 na odcinku Szczecin — KoszalBtupsk —Gdask

. droga krajowa nr 16 na odcinku Grugiiz — Ostréda — Olsztyn — Myowo — Eik,
. korekta przebiegu linii nr E 75 na odcinku Biahyste Etk — Suwaiki,

. linia kolejowa nr 353 na odcinku Inowroctaw — Olgzt- Korsze — Skandawa — granica
polsko-rosyjska — Etk
. linia kolejowa na odcinku Szczecimbie — granica polsko-niemiecka.

Zaproponowano rowniezmiarg przebiegu linii kolejowej ,Rail Baltica” (w zakmosci od
wynikow studium wykonalngi) na odcinku Suwalki — Biatystok. W grwchodz dwa
warianty przebiegu linii kolejowej przez Eik — Oke; lub przez Suwatki — Augustow.
Z uwagi na mniejsze ohgienie srodowiska naturalnego najbardziej prawdopodobny jes
pierwszy wariant, zaktadgy przebieg linii od granicy patwa przez Olecko do Etku i dalej
do Biategostoku. W wyniku decyzji o przgju przez Polsk nowego przebiegu korytarza
.Rail Baltica” na odcinku Biatystok — granica figwa, przez Etk — Olecko — Suwalki —
Trakiszki, odcinek trasy Olecko — Etk bma powazat z odcinkiem linii Etk — Korsze —
Olsztyn — ltawa — Malbork — Gdak/Gdynia Chylonia. W powtaniu do w/w tras z lini
kolejowa nr 202, powstaje nmiwos$¢ stworzenia sprawnego peokenia wzdta
potudniowego wybrzea Morza Baltyckiego,atzacego nie tylko polskie porty morskie, ale
I panstwa nadbaityckie z EurgZachodm.

' Proposals of the Trans — European Transport N&iEN-T) Modifications in Poland. Warsaw, 2010 r.
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Nie s jeszcze rozstrzygete na forum europejskim dylematy przysziego rozwiogiatusu
transeuropejskiej sieci TEN-T tak, aby spehiatsany spojnéci transportowe] pastw
Wspolnoty. W Zielonej Ksidze TEN-T — Przegtl polityki ,W kierunku lepiej zintegrowanej
transeuropejskiej sieci transportowej w i@ wspélnej polityki transportowej"*®
sformutowano trzy warianty dalszego rozwoju sieanseuropejskiej. Pierwszy opowiada si
za dotychczasoav dwupoziomow struktup obejmujca sie2 kompleksow (podstawow)

i nie pohczone z ny projekty priorytetowe, drugi za ograniczeniem si€o jednego
poziomu, tj. projektéw priorytetowych (z ewentuaimypohczeniem w sié priorytetows),
trzeci natomiast za dwupoziomawstruktus w rozbudowanej formie obejnugej si€
kompleksowy (podstawow) oraz projekty priorytetowe, pow#ane w sieci. Strona polska
opowiedziata si za trzecim warianterf,

W odpowiedzi na koncepcje zawarte w Zielonejddge, Pastwa Grupy Wyszehradzkiej
wystosowaty propozyejrewizji sieci TEN-T, ktéra uwzgtinia obeca sytuacg tych pastw

w zakresie stanu infrastruktury transportowej. Griych pastw uwaa, ze niedostateczna
dostpnas¢ do sieci transportowe] mie spowolnt proces gospodarczy Unii Europejskiej.
Aby do tego nie dopuwi¢ nalezy zapewnt rozwoj sieci bardziej zréwnowzany
geograficznie. W celu uniketia braku réwnowagi w strukturze przestrzennej isiec
zagszczenie przysziej sieci TEN-T powinno odpowiadestasci zaludnienia.

Region Morza Baityckiego

W pierwszym kompleksowym dokumencie europejskimra®gii Unii Europejskiej dla
regionu Morza Baltyckiegd” zaprezentowano szereg dziatatrategicznych dla regionu
Morza Battyckiego. W podiej rezolucji Parlamentu Europejskiego w sprawrategii Unii
Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego orazi molakroregiondw w przysziej polityce
spojndci'® stwierdza si, ze specyfik analizowanego regionu stanowi znaczna izolacja od
europejskiej sieci transportowej, brak odpowiedméjastruktury transportowej i degtnasci
oraz niska interoperacyjd® poszczegolnych krajowych sieci transportowych. dzep
pofaczenia transportowe wykorzysiag wszystkiesrodki transportu, magstanowé istotny
wktad w rozwoj silniejszej i bardziej spojnej gosiaoki w regionie Morza Baltyckiego.

W przyszigciowym planie dziatania uzupetnagym komunikat Komisji Europejskiej,
dotycacym ,Strategii Unii Europejskiej dla regionu MorZzaltyckiego”, za najwiksze
wyzwanie uznano zmniejszenie oddalenia regionu zezprmpopraw polaczen wewmtrz
regionu i z resat Unii Europejskiej. Pakczenia na kierunku wschod — zachadnhgezledne
dla pokonania brakéw infrastrukturalnych na wschadrn potudniowo — wschodnim

%Zielona Kstga TEN -T: Przegd polityki ,W kierunku lepiej zintegrowanej transepejskiej sieci
transportowej w sttbie wspolnej polityki transportowej” Komisja Eurggka, Bruksela, 2009 r.

6 Stanowisko Radu w sprawie dokumentu Zielona Kga TEN-T: Przegld polityki w kierunku lepiej
zintegrowane] Transeuropejskiej Sieci Transportowe] stuzbie wspolnej polityki transportowej.
Ministerstwo Infrastruktury, 16 kwietnia, 2009 r.

.Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza 8akiego sktada siz kilku podstawowych dokumentow:
Komunikatu Komisji Europejskiej do Rady i Parlameiuropejskiego, zwranym z nim planem dziatania
oraz dokumentem roboczym ghiKomisji Europejskiej.

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z 06 lipcB020w sprawie Strategii Unii Europejskiej dla i
Morza bailtyckiego rola makroregionéw w przysziejityoe spdjndci. (2009/2230-INI).

17
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wybrzezu Morza Baltyckiegd® W komunikacie zaakcentowano potrzdbpszych paiczer
regionu Morza Battyckiego z Rasj innymi krajami gsiednimi.

Postulat dogodnego pmizenia z Rogj na kierunku wschéd — zachdd wzdlMorza
Battyckiego, zdaniem autora, spetnia z racji nagaéj odlegtéci relacja kolejowa: Szczecin
— Koszalin — Stupsk — Gdak — Olsztyn — Eik. Postulat nie zostat jednak zmxzczony
w cytowanym komunikacie.

W wspomnianym komunikacie za napméejsze dziatania strategiczne dotyoz koordynacji
polityki transportowej i inwestycji infrastrukturatch w poszczegolnych krajach uznano:

. zwickszenie wspotpracy regionalnej w sprawachazamych z transportem,

. koordynowanie dtugoterminowej polityki rozwoju nzecz dosfpu do regionu oraz
pofaczen migdzyregionalnych. Zainteresowane strony w region2d Baltyckiego
powinny uzgodni wspolne stanowisko w sprawie zmian, ktére moghgmsta
wprowadzone w ramach przedl polityki w zakresie TEN-T oraz zmiany
wytycznych TEN-T,

. zainteresowane strony powinny wspolnie gktebraki w infrastrukturze, ktore maj
znaczenie dla rozwoju regionu np. na osi wschédh@a?®

Na rzecz zrownowanego i odtwarzalnego, kontrolowanego rozwoju spoie-

gospodarczego opowiada agenda ,Baltic 21 - regionalna Agenda 21 dla negi®orza

Battyckiego™'. W zakresie transportu, deklaruje upowszechnistiektury przestrzennej
I infrastruktury zapewniage] minimalizacg zuwzycia energii. W postulaty te wpisujegsi
koncepcja zwikszenia rangi i rozwoju relacji: Szczecin — Koszah Stupsk — Gdask —

Olsztyn — El** Wdrazaniem Programu ,Baltyk 21" kieruje inicjatywa VASAB 2010

.Wizje i strategie wokot Morza Baltyckiego”.

Program VASAB — 2010 ,Wizje i strategie wokét MorBattyckiego” okrélajacy priorytety
rozwojowe pastw potazonych w rejonie Morza Baltyckiego, najobszerniepktuje
przedmiotow relacg. W Programie tym, ktory jest kontynuowany na ogktiych
konferencjach ministrow transportu, wskazano na ideam@é podgcia wspoélnych
przedsgwzig¢ w kontelécie zintegrowanego oddziatywania go#enia kolejowego
w Obszarze Morza Baltyckiego. d powhzan zewretrznych wymienia s relacje
miedzynarodowe takie radzy innymi jak: ,Via Hanseatig (ST. Petersburg — Ryga —
Kaliningrad — Gdask — Szczecin — Lubeka) oraz ,Via Baltica” (HelsirkTallinn — Ryga —
Kowno — Warszawa — Berlin). Relacje o znaczeniyokvgm, takie me¢dzy innymi jak:
pofaczenia kolejowe regionalne: Berlin — Szczecin —§3#a- Kaliningrad — Wilno — Misk

19 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, RadEuropejskiego Komitetu Ekonomiczno —

Spotecznego i Komitetu Regionéw dotgcym ,Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza
Battyckiego”. Plan dziatania. SEC (2009) 712/2ulgela, 2009r.

W tym celu Szwecja proponuje, aby kraje regionard4 Baltyckiego wspdlnie przeprowadzity badanie
dotyczice perspektyw transportu do 2030 r. Badanie mialopigywa& obecne przeptywy transportowe
w odniesieniu do wszystkictrodkéw transportu w regionie Morza Baltyckiego nstafrastruktury i wiskie
gardta.

Baltic 21 - regionalna Agenda 21 dla regionu &oBaltyckiego, utworzona na podstawie deklaragjinpe-
réw paistw Morza Battyckiego przgjej w 1996 roku w Visy.

Raport Baltyku 21- w strenzréwnowaonego rozwoju w Regionie Morza Baityckiego. Seradtyk 21 nr
1/2003.
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zapisy te powinny zostaskonkretyzowane w planach przestrzennego zagaspednia
i strategiach rozwojowych krajowych i wojewoédzkich.

Na V konferencji ministrow odpowiedzialnych za pbaranie i rozwoj przestrzenny fstw

regionu Morza Baltyckiego w Wismarze 21 wdzia 2001 r. przyto projekt deklaracji
wismarskiej, w ktérej uwzgtiniono medzy innymi wdraanie medzysektorowych koncepciji
rozwoju i dziaté pilotowych w obszarach o strategicznym znaczetauimtegracji regionu
Morza Baltyckiego (zwlaszcza wspotpraca wzdhpotudniowego wybrzea Morza

Battyckiego z widczeniem Obwodu Kaliningradzkiego oraz wspotpracap@udniowo-

zachodniej i centralnej egci regionu battyckiego).

Wspolpraca transgraniczna

W ramach Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej 2602013, dziatania na rzecz poprawy
spojnaci sa mazliwe dzigki utworzonym programom wspotpracy: transnarodo{@®pgram
Regionu Morza Baltyckiege Baltic Sea Region, Program Eurogyodkowej - Central
Europe), transgranicznej (Program Potudniowy Baltyk South Baltic Programm)

I migdzyregionalnej (Interreg IVC).

W dokumencie stanowtym program operacyjny w ramach Europejskiej Wsmap
Terytorialnej pt. ,Program Regionu Morza Battyckieg007 — 2013, w drugim priorytecie
zalazono popraw zewretrznej i wewrtrznej dostipnasci regionu Morza Baltyckiego.
Zwraca st tam teé uwag na dzialania polegagje na promowaniu i przygotowaniu
wspolnych transnarodowych rozaen z zakresu transportu i tworzeniu nowych goakn
transnarodowych. Rozwijanie wszechstronnego mauolianego systemu transportowego
w regionie i kompensowanie niekorzystnych skutkéw zakresie dogpncici, stanowi
kluczowe wyzwanie. Koncepcja adzenia relacji Szczecin — Koszalin — Stupsk — 3#a—
Olsztyn — Eik do sieci transeuropejskiej TEN-T zjirgotozenia geograficznego, me
speint szczegolnie cel priorytetu zamieszczonego w cytgwva Programie, jakim jest
pobudzanie integracji rilzy starymi i nowymi pa@stwami cztonkowskimi.

W ,Programie Wsp6élpracy Transgranicznej PotudniowveBaltyku™* podkréla sk,

ze zZwkkszone maliwosci transportowe gkluczowym elementem procesow integracyjnych
na tym obszarze. Obszar potudniowego Baltyku jestusym stopniu peryferyjnym wobec
gtéwnych korytarzy transportowych sieci transeujsiiej TEN-T, hczacej gtowne rynki
europejskie oraz globalne i z tego powodu mamg jest na pozostanie w tyle za regionami
posiadajgcymi dobry dosip transportowy. Staba daephas¢ transportowa wplywa
negatywnie na prawie wszystkie sektory gospodatfionalnej, wiczapc turystyle. Rozwoj
gospodarczy i spoteczny na obszarze potudniowegtiykBa generuje coraz wksze
zapotrzebowanie na nowoczesnfrastruktug transportow. Korytarz transportowy w relacji
wschod-zachod jest szczegolnie istotny dla peai i kontaktdéw handlowych z Rasgj
Obszar ten charakteryzuje; slysproporgg w gestasci i jakosci infrastruktury kolejowej. Jej
poprawa jest warunkiem veginym do tego, aby koleje stalgdbezpiecza i przyjazra dla
srodowiska alternatywdla transportu drogowego.

3 program Operacyjny ,Program Regionu Morza Baltggki 2007 — 2013” Baltic Sea Region.

4 Program wspélpracy transgranicznej PotudnioweghlyBa'. Program operacyjny zatwierdzony przez Ko-
misje Europejsk 20 grudnia 2007 r.
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Szczegola role w procesach integracyjnych przestrzeni wokot Battgdgrywa wspotpraca
transgraniczna realizowana w ramach Euroregion@mgtania” oraz ,Baityk”.

W dokumencie ,Transgraniczna koncepcja dziateozwoju Euroregionu Pomerania na lata

2007 — 2013*® wymieniono najwaniejsze osie ponadregionalne na kierunku wschéd —

zachad, do ktorych nate:

— 0§ Hamburg — Lubeka — Rostock — Stralsund — Sasbhitalan — droga morska do
krajow nadbattyckich,

— 0§ Hamburg — Lubeka — Rostock — Pasewalk — SzczeBioszalin — Stupsk — Gdak —
Kaliningrad — Klajpeda — Tallinn — ST. Petersburg,

— 0$ Hamburg — Lubeka — Schwerin — Pasewalk — Szcze&iaszalin — Stupsk — Gdak —
Kaliningrad — Kiajpeda — Tallinn — ST. Petersburg.

Zaakcentowano szczegOlnie koniecgngozwoju osi komunikacyjnej Berlin — Szczecin
Z uwagi ha znaczenie gospodarcze i geograficzneati@rum Euroregionu Pomerania tzn.
obszaru Szczecina i wspolnego obszaru pograniakdej przedhienia do Koszalina, rejonu
Tréjmiasta i obwodu kaliningradzkiego. Z tego veriyl konieczne jest dobre pokenie ze
Szczecinem oddzialgym jako nadrgdne centrum regionu. Niegthha jest poprawa
pofaczen z gtdwnymi osiami oraz ogniecie na niektorych odcinkach potex kolejowych
wymaganych standardéw.

W dokumencie ,Polski komponent strategii rozwojur@egionu Baltyk?® wymienia s¢
gtéwne cagi drogowe, w tym drog krajowa nr 6 (Berlin — Szczecin — Gdynia — Gd&,
ktéra docelowo jako ,Via Hanseatica” (Kaliningrad — E@l — Tréjmiasto — Stupsk —
Szczecin — Hamburg) wraz z deogr 50 (Tczew — Ellhlg — Grzechotki) planuje sijako
drogi ekspresowe. Dla realizacji wyznaczonego ,cgako drugi priorytet okrdono
rozbudow imodernizag infrastruktury w Euroregionie Baltyk oraz poprawego
dostpndsci zewretrznej, w szczegolriei budowe autostrady A 1, korytarza transportowego
»Via Hanseatica”, inwestycje na drogach i magistcal kolejowych.

,Program Operacyjny Wspotpracy Transgraniczhkjtwa — Polska 2007 — 2013”, w ramach
celu wzrostu konkurencyjdoi regionu przygranicznego oraz poprawy Sp&gno
transgranicznej, zaklada wdemie projektéw zwizanych z popraw lokalnego transportu

i regionalnych centréw logistyki oraz rozwéj i odimwe polaczen infrastrukturalnych
miedzy obszarami granicznymi. Stwierdz&, ste stara infrastruktura kolejowa, jakzte
réznica w szeroksci torow (1435 mm do 1520 mm)y gnacznym utrudnieniem i zniegaja

do korzystania z kolei. W transporcie pas@&w spowodowane jest to oczekiwaniem na
automatycza zmiarg rozstawu két w poagu i, w zwiazku z tym, ze zbyt dlugim czasem
podr&y, co zniechca do korzystania z transportu kolejowego. W przaaeh towarowych
zas wystpuje konieczn& przetadunku towaréw na granicy.

W ,Programie Wspotpracy Transgranicznej Litwa —dRal — Rosja na lata 2007 — 20%3”
podkrela sk stabe paiczenia wewntrzne pomg¢dzy tak wanymi osrodkami, jak: Obwod
Kaliningradzki, Klajpeda i Gdynia oraz paknie peryferyjne znacznejgzi tych obszaréw

%5 Aktualizacja - Transgraniczna koncepcja dziafarozwoju Euroregionu Pomerania na lata 2007 —3201
Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej WojewgdZachodniopomorskiego. Szczecin, 2006 r.

%6 polski komponent strategii rozwoju EuroregionutiatWersja kacowa, 2001 r.

7 Program Operacyjny Wsp6tpracy Transgranicznejvait- Polska 2007 — 2013. 2007 r.

%8 Program Wsp6tpracy Transgranicznej Litwa - Polskosja na lata 2007 — 2013". Program Operacgid93 r.
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wobec gtéwnych korytarzy transportowych. R@eiobstuguy tylko pokczenia krajowe,
brakuje natomiast patzen migdzynarodowych. Jedno pozenie kolejowe w relacji Gdynia
— Kaliningrad ma charakter sezonowy, ale i ono wyanasprawnienia, poniewadlegta¢
170 km pocig pokonuje w szZ€ godzin. Brakuje te pofaczenia kolejowego Gdyni/Gdaka
z Kownem i Mariampolem. Dlatego istotna jest intag@ polskich, litewskich i rosyjskich
dalekobienych pohczen kolejowych i autobusowych, ktéra umlivi dogodm podr&

z Gdaska do Ktajpedy i innych miast.

W strategii Unii Europejskiej na lata 2007 — 201@ndnie analizowanego dokumentu,
Wspolnota Europejska szczegplmwag; przywiazuje do Obwodu Kaliningradzkiego, celem
wykorzystania potencjatu spoteczno — ekonomiczr@gaodu.

W ramach wspotpracy transgranicznej, przewidzianeday innymi modernizagjlokalnej
infrastruktury transportowej, poprawdagj zewrtrzna i wewrgtrzng dostpnasé obszarow
objectych Programem. Obszary etg Programem to railzy innymi: Okeg Kiajpedzki,
Mariampolski, Kowigéski, Obwod Kaliningradzki, wojewodztwo pomorskigvarminsko —
mazurskie.

Zblizone cele zakladano w ,Programie Wspotpragyi&iztwa Polska — Biatofu+- Ukraina
— Interreg llIA na lata 2004 — 2008”

W ,Programie Operacyjnym dla Eurogyodkowej na lata 2007 — 2013”, kt6ry obejmuje
swoim zasigiem dziatania tenajbardziej rozwirite gospodarczo patwa dla relacji wschéd
— zachdd, podkia sk jedynie znaczenie autostrad morskicttzicych baltyckie pastwa
cztonkowskie z pastwami cztonkowskimirodkowej i zachodniej Europy. Néke do nich
szlaki biegmace przez Morze Poétnocne i Kanat Kikki.

Jak wynika z przegtu podstawowych dokumentéw i aktéw prawnych charalt

ponadnarodowym, koncepcja podniesienia rangi otazaenia relacji: Szczecin — Koszalin —

Stupsk — Gdask — Olsztyn — Etk do sieci transeuropejskiej TENeSt zgodna z kierunkami

prowadzonej unijnej polityki transportowej. Wspoiama relacja kolejowa spetnia wszystkie

unijne wymogi, szczegolnie wynikgje z faktuze:

— zapewnia szeroko rozumianintegracg miedzy starymi i nowymi pastwami
cztonkowskimi,

— stanowi komplementarne peokenie dla réwnolegle przebiegeg¢j drogi w korytarzu
taczacym wazne nadbaityckie porty

— umazliwi odciazenie nadmiernie przegionych szlakéw przez Polskv relacji wschod-
zachad,

— zalicza st do ekologicznych gati transportu, obaiajacych w najmniejszym stopniu
srodowisko naturalne,

— pozwala na optymalizagcczasowy i kosztows polaczenia w tej relacii.

Potrzelg poprawy dosipnaici transportowej do miejscowa nad Morzem Baltyckim
poprzez modernizacje przedmiotowej relacji dostaizeg w dokumentach pwieconych
rozwojowi regionu Baltyku, w tym terendw transgi@mych. Cgzgstokrac@ wspominaic
0 potrzebie poprawy dagincasci na kierunku wschod — zachdd w dokumentach tyeh n
artykutuje s¢ przedmiotowej relacji jako pierwszoplanowej. W rstevisku Konwentu

29 Program Wspolpracy Siedztwa Polska — Biatogu- Ukraina — Interreg IlIA na lata 2004 — 2006".
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Marszatkéw Wojewédztw RP w sprawie Strategii Uniir@pejskiej®® zarekomendowano
jako priorytetowe inwestycje do TEN-T w Regioniettgekim ciagi drogowe i kolejowe
z Gdaiska w kierunku potudniowym, do granicy potudnioveepz budow ,Rail Baltica”.
Natomiast w tyme stanowisku nie zaliczono wspomnianegoagmenia kolejowego do
priorytetow, ale zaproponowano jako uzupetniergeisTEN-T.

W ramach Projektu Baltic Gateway opracowano dokumgaltic Gateway Quick Start™
zawierajcy projekty priorytetowe i uzupelnige z terminem realizacji do 2015 r. Do
projektéw priorytetowych spodd projektow kolejowych  zaliczono miedzy innymi:
zwickszenie przepustowoi i elektryfikacg odcinka linii kolejowej: Hamburg - Lubecka-
Travemunde - Puttgardens kolejowa: Gdaisk — Warszawa — Katowice — Brno/Bratystawa-
Wiede, s kolejowa ,Rail Baltica”. Do projektow uzupetniagych, istotnych dla transportu
intermodalnego zaliczono linie kolejowe: Angermiind&zczecinSwinoujscie — Kostrzyt
oraz Korytarz Litewski IX B prowadzy do Kiajpedy.

Z analizy powyszych dokumentow nasuwag sivniosek,ze po wprowadzeniu wycie
najwazniejszych projektéw priorytetowych w relacji potiklowej, naley wzmocné lobbing

i wspoOtprag w odniesieniu do wspomnianego gr#enia kolejowego na wszystkich
szczeblach: krajowym i ponadnarodowym. Lobbingnezeblu ponadregionalnym powinien
dotycz\¢ catego korytarza Via/Rail Hanseatica, kolejowegdoogowego.

Polska

W podstawowym dokumencie na poziomie krajowym ,Kvegj Strategii Rozwoju
Regionalnego 2010 — 2020" stwierdzag,siiz dostpnas¢ transportowa do terendéw
srodkowego Pomorza oraz ¢ wojewodztwa warnfisko — mazurskiego jest najsiza

w Polsce. Wynosi ona dla transportu kolejowego,rnoiea w stosunku do regionalnego
centrum, z Koszalina 120 - 150 minut dojazdu (naangy wojewodztw
zachodniopomorskiego i pomorskiego ksztaltuje sawet w granicy 150 — 175 min).
Podobne niskie war§oi czasowe dogpnasci transportowej wysgpuja dla rejondw poétnocno-
wschodnich wojewddztwa warfgko-mazurskiego. Nierozerwalnie zzana z dogpnaoscia
transportowy jest niska atrakcyjriié inwestycyjna, najiisza w rejonie Etku oraz niska
w rejonie Stupska i Stargardu Szczesiego. Dla poprawy sytuacji w tym zakresie
w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010 2@0uznaje si za niezkdne medzy
innymi wspieranie znaczenia miast subregionalnychtysh regionach oraz rozbudowy
i modernizacji infrastruktury transportowej. Przegoigzenia wymagaj tez niedogodnéci
komunikacyjnych zwizane z potgeniem gsiednich obszaréw przygranicznych, w tym
szczegblnie obszaréw palnych wzdid granicy zewntrznej Unii Europejskiej?
W wymienionej KSRR 2010 — 2020 jako cel zapisanni&cznad¢ zapewnienia efektywnych
pofaczen transportowych do najwaiejszych érodkow miejskich w kraju i w relacjach
europejskich (drogowych, kolejowych, lotniczychPalsky od zachodu i potudnia, ofenge
wiaczenie polskiej sieci transportowej w &ieuropejsk, oraz poprawa ikxi i jakosci
powiazan komunikacyjnych zakresie transportu lotniczego arskiego w obszarze Morza

%0 Stanowisko Konwentu Marszatkéw Wojewédztw RP waspe Strategii Unii Europejskiej. Nidzica, 2008 .

31 “Baltic Plus - Baltic Gateway Quick Start”. Roskp@006 r.

%2 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 —@0Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa,
2009,
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Battyckiego. Szczegolne] uwagi wymaggowiazania drogowe, kolejowe z miastami UE
granicacymi oraz ze stolicami wojewodztw zachodnich tympdénocy: Szczecin, Gorzéw
Wielkopolski, ktérych paiczenia komunikacyjne z gtdwnymismdkami zagranicznymas
lepiej rozwinkte niz z Warszaw.

W ,Koncepcji Polityki Przestrzennego Zagospodaroaafraju”, aktualnie obowzujacym

krajowym dokumencie planistycznyfh opracowanym przez Rdowe Centrum Studiéw

Strategicznych, zawarto podstawowe cele strategidzRierunki polityki przestrzennego

zagospodarowania kraju. Spéd gtownych kierunkdéw przestrzennego zagospodam@va

kraju wymient¢ nalezy takie jak:

— polityka dynamizacji przeksztalhte- ksztaltowanie przestrzeni otwartej, konkurenejjn
innowacyjnej i efektywnej,

— polityka ochrony i uwarunkowanego ekologicznie Rk#ipwania przestrzeni
przyrodniczej,

— polityka selektywnej restrukturyzacii,

— polityka modernizacji adaptacyjnej zagospodarowanzgstrzennego,

— polityka generowania z#dicowanej regionalnie aktywso spoteczno — gospodarcze;j.

Do podstawowych systemoOw stabilizeych politylke przestrzennego zagospodarowania
kraju zaliczono: krajowy system osadniczy i krajosygtem infrastruktury technicznej.

Jako priorytetowe projekty rozwoju sieci kolejowegymieniono linie kolejowe znajdage s¢
w ciagu podstawowych mdzynarodowych korytarzy transportowych przebiegggh przez
Polsle:

e | - (Helsinki) — Tallin-Ryga — Trakiszki - Bialysko - Warszawa (Rail Baltica),
z odga¢zieniem IA - Ryga — Kaliningrad- Braniewo — Elbl

e I - Berlin — Kunowice — Pozrnie— Warszawa —Terespol — ik — Moskwa.

e |l — Berlin/Drezno — Zgorzelec — Wroctaw — Katowie- Krakow — Przens#y — Lwow —
Kijow.

* VI— Gdynia/ Gdask — Warszawa — Zebrzydowice/ ZwafideZylina.

Modernizacja wytypowanych, priorytetowych linii lepdbwych wynika ze strategii 6wczesnej
Generalnej Dyrekcji PKP, praygj przez KERM w dokumencie ,Plan rozwoju infragtiury
transportowej w Polsce do 2015 r.”

W krajowych zataeniach z zakresu transportwdiacych odzwierciedleniem polityki unijnej
preferuje s§ rozwoj ekologicznych form transportu. Spad dokumentéw krajowych,
warunki wynikajce z przysipienia Polski do Unii Europejskiej uwzglnia ,Polityka
transportowa Hstwa na lata 2005 — 2025% W dokumencie tym, zgodnie z Traktatem
Europejskim, jako podstawowy cel pregly zdecydowasm poprave jakasci systemu
transportowego i jego rozbudewgodnie z zasadami zréwnoiwaego rozwoju. Priorytetem
jest unowoczéienie kolei poprzez radykainpoprawe stanu infrastruktury, rozwgj
systeméw intermodalnych, wdianie interoperacyjrigi, wspieranie integracji przewozow
kolejowych, itp.

3 Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowakiiaju”. Zahcznik do obwieszczenia Prezesa Rady
Ministrow 26 lipca 2001 r. Monitor Polski nr 26
3 Polityka Transportowa Ratwa na lata 2005 — 2025”. Ministerstwo Infrastouigt Warszawa, 2005 r.
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W podstawowym dokumencie odnasym sk do rozwoju transportu kolejowego ,Master
Plan”, zaklada si oshgniecie zrOwnowaonej struktury gaiziowej poprzez stworzenie
atrakcyjnych ofert przewozowych, zdolnych do komkuania z ofertami przewaikow
lotniczych i przejazdami samochodami osobowymi.

W analizowanej relacji proponowana jest budowa radwtoréw na odcinku linii nr 202
Runowo Pomorskie — Gdsk oraz zwikszenie liczby torébw w aglomeracji trojmiejskiej.
W pozostatych odcinkach relacji budowegdbie postpowa w zaleznosci od wystpujacych
potrzeb przewozowych. W Master Planie zakladads roku 2030,ze analizowana linia
kolejowa nr 202 &dzie posiadata na odcinku Szczecin — &&ttaparametry mdkosci 140 —
160 km/h, na odcinku Olsztyn — Czerwonka — Etk 30020 km/h. Elektryfikacja dotyczy
odcinka linii kolejowej Korsze — Elk.

Przewidziano,ze linie Szczecin — Gdak oraz Gdask — ltawa dedykowaneasdo ruchu
pasaerskiego, natomiast pozostate odcinki relacji dichu mieszanego pasasko —
towarowego.

W planach realizacji kierunkow priorytetowych pghkit morskiej w dokumencie ,Zal@nia
do polityki morskiej Rzeczpospolitej Polskiej dokuw2020” widzi s¢ mazliwosé korekty
listy projektéw priorytetowych do TEN-T i zgloszenio Komisji Europejskiej przedsizie¢
uzasadnionych ekonomicznie i ruchowo. Innym znyah postulatow jest ksztattowanie
warunkéw dla utworzenia w Polsce baltyckiego cemtidogistyczno — transportowego dla
EuropySrodkowej i wschodniej, jako alternatywy dla mondgtyicznej pozycji mega portow
Europy Zachodniej na europejskim rynku ustug logisho — transportowych. W tym celu
zatazono rozwoj sieci transportu intermodalnego przeddw ladowych i morskich
terminali intermodalnych oraz rozwoj zintegrowanyczen kolejowo — morskich.

W ostatnich latach powstawaty koncepcje usprawaierinalizowanego pggzenia
transportowego, jak np. Projekt "Luku Potudniowedggtyku” (South Baltic Arc). Gtdwnym
celem byto wzmocnienie konkurencyguoi atrakcyjndci inwestycyjnej polskiego wybrza
W procesie socjo-ekonomicznej i przestrzennej kpheztransnarodowej strefie rozwoju
Potudniowego Baltykd®> Koncepcja zaproponowana w Projekéieuku Potudniowego
Baltyku’” powinna zostarozwinicta i dalej kontynuowas

W dokumencie ,Rozw¢j infrastruktury transportowejstrategia UE dla regionu Morza
Battyckiego™®, podkrdla sk, ze Polska powinna starasic o podniesienie rangi, ta&
poprzez wiczenie do sieci TEN-T, szlakow biegrych wzdhiz wybrzeza Battyku, w tym
przede wszystkim drogi ekspresowej S6 ze Szczatin@rojmiasta oraz rownolegtej drogi
kolejowej. JednoczZaeie wyraono pogid, ze powhzanie transportowe z obwodem
kaliningradzkim nalgy traktowa jako docelowe, a nie tranzytowe.

% Mapa lokalnych érodkéw miejskich istotnych z punktu widzenia potehe rozwojowego regionéw Polski
pétnocnej i potaonych w obszarze korytarza transportowego ,Via téatiza”. (South Baltic Arc) ,tuk
Potudniowego Baltyku”. Szczecin, Gk — Olsztyn, 2004 r.

% Komornicki T. ,Rozwdj infrastruktury transportowej a strategia WHa regionu Morza Baltyckiego”.

Warszawa, 2008 r.
37 Komornicki T. ,Rozwdj infrastruktury transportowed strategia UE dla regionu Morza Bailtyckiego.
Ekspertyza dla Urkddu Komitetu Integracji Europejskiej PAN. Warszav@ar.
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Potrzels przyszigciowego rozwoju relacji: Szczecin — Koszalin — Slikip- Gdask — Olsztyn
— Elk uwzgkdniono w planach zagospodarowania przestrzenneateg@ach rozwoju
| strategiach transportowych trzech nadmorskichewogztw.

W podstawowych dokumentach regionalnych postulujg aby po#czenie kolejowe
traktowa nie tylko jako integralp czs$¢ korytarza transportowego spéjnego
| zintegrowanego patzeniami z transeuropepk siech transportow, w tym

z Transeuropejskim | — Korytarzem oraz Korytarzefn draz pozostatymi Korytarzami.
Utworzenie Korytarza Poinocnego, biagago wzdha tzw. ,Trasy Hanzeatyckiej” (Szczecin
— Trojmiasto — Olszyn). W ,Planie Zagospodarowarmezestrzennego Wojewodztwa
Pomorskiego” zawarto zapig, uzupetnieniem obecnych korytarzy w obszarze wogkatwa
pomorskiego powinien stasic Korytarz Pétnocny (Tréjmiasto — Stupsk — Koszalin
Szczecin) z dragkrajowa nr 6 i linig kolejowa 2023 Wojewddztwo kdzie jednoczénie
tworzy¢ warunki rozwoju infrastruktury transportowej zldkawanej w Korytarzu
Poinocnym w celu wprowadzenia jego infrastruktunansportowej do sieci TEN-T.
Przyjmuje st lokalizacg Pomorskiego Centrum Logistycznego (PCL) na tereramrtow
Gdaiska i Gdyni jako jednego z kilku centrow krajowexystemu logistycznego.

W dokumencie ,Raport o stanie Zagospodarowania sBz@nnego Wojewddztwa
Pomorskiego™ wskazuje si na obszary problemowe, ktérymi staty siiedzy innymi droga
krajowa nr 6, na ktorej wzrasta nadmiernie ruchgdwmy. W zwiazku z tym planuje si
budowe i podniesienia parametrow technicznych Trasy Khaskiej na odcinku z Trojmiasta
przez Igbork do Stupska. Obecnie wytyczany odcinek drogzepr Trojmiasto jest
przedmiotem konfliktu naturysrodowiskowej m¢dzy lokalra spotecznécia. Innym
niekorzystnym zjawiskiem nie by fakt zmniejszenia przewozow wtej relacji
obstugiwanych transportem kolejowym.

W ,Planie Zagospodarowania Wojewodztwa Zachodniopsikiego” w wyznaczonych
kierunkach rozwoju infrastruktury transportowej @ano whczenie linii kolejowej relacji
Stargard Szczetski — Gdask do linii obgtych umowami europejskimi. Dla wspomnianej
linii kolejowej przewidziano budogdrugiego toru.

W ,Planie Zagospodarowania Wojewoddztwa Warskb-Mazurskiego” uwzghbniono
uwarunkowania rozwojowe wynikgje z obowizujacych programéw, w tym programu
VASAB 2010 ,Wizje i strategie wokot Morza Baltyclge”, Koncepcji Sieci Natura 2000,
wymogow wspolpracy transgranicznej. Napnigejszym zadaniem jest kompleksowa
modernizacja drog i linii kolejowych w ofdsie korytarzy.

Korytarz | A: Ryga — Kaliningrad — Elipdy — Gdask, z odgaizieniem Korytarza |, w ktérym
znajdup sie:

— droga ekspresowa S 22 Ebl- Grzechotki (Kaliningrad),

— linia kolejowa Malbork — Braniewo — Kaliningrad -yéa,

— trasa wodndrddladowa E 70 Berlin — Bydgoszcz — Elgl— Kaliningrad.

Korytarz VI: Gdaisk — Katowice Zylina, w ktorym przebiegaj
— droga E 77 Gdask — Olsztynek — Warszawa — Krakow — Budapeszt,

% Plan Zagospodarowania Przestrzennego WojewodztveenoPskiego”.  Zajcznik do Uchwaly nr
1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z 2&dziernika 2009 r.
% Raport o stanie Zagospodarowania PrzestrzennegjewWddztwa Pomorskiego”. Gisk.
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- linia kolejowa magistralna E 65 Gdynia — tawa —é#zawa- Zebrzydowice 2ylina.

Za najwaniejsze linie kolejowe dla tego wojewddztwa w page@niach mgdzynarodowych,

krajowych i mgdzyregionalnych uznano linie: Biatystok — Etk — Kpe oraz linia Korsze —
ftawa — Pozna. W kierunkach rozwoju infrastruktury transportoweja transportu

kolejowego przyto jako najwaniejsze naspujace dziatania dotyexe ukiadu

podstawowego:

— modernizacja linii Pozia— lfawa — Olsztyn — Korsze —Skandawa,

— modernizacja linii Biatystok — Korsze,

— modernizacja linii Olsztyn — Bogaczewo.

Przewidziano ponadto modernizadinii kolejowych prowadzcych do przey granicznych,
rozbudowe i budowe przegé granicznych oraz budawerminali transportu kombinowanego
w Olsztynie.

W ,Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego”, wapisanym celu dotyazym

wspolnych ponadregionalnych przeggzic¢ rozwojowych w wymiarze krajowym, wymienia

sic kreowanie stref przyspieszonego rozwoju spoteczno gospodarczego wzcku

multimodalnych korytarzy transportowych o znaczerduropejskim, ponadnarodowym

I miedzyregionalnym, a wod nich:

— nadmorski korytarz transportowy jako rdzézw. Strefy rozwojowej Potudniowego
Battyku (warmisko — mazurskie, zachodniopomorskie) 40;

- przetamywanie luki transportowej Polski poétnocnéila usprawnienia kluczowych
powiazan transportowych medzy wojewddztwami nadmorskimi dla poprawy spdépio
wewrgtrznej.

Wspomniana strategia ujmujeztevspdlne ponadregionalne przegsticcia rozwojowe

w wymiarze medzynarodowym, do ktorych zaliczono zaammaanie wojewodztwa
pomorskiego we wspoilprac w wymiarze przygranicznym (zwlaszcza w ramach
.Euroregionu Bailtyk”) oraz ponadnarodowym (zwiasze@z Regionie Morza Baityckiego).

.Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojewdmz\Warmnsko-Mazurskiego”
okreslata cele i dziatania wojewoddztwa na lata 2000-20¥@ojewddztwo to, oprocz
pomorskiego i zachodniopomorskiego, jest jednyneech wojewoddztw battyckich Polski.
Analizy wskazuy, ze najbardziej peryferyjnym wojewodztwem w Polscst jasarmihsko-

mazurskie, a wod 66 podregionow Polski typu NUTS 3 najgorzejogaohym jest podregion
efcki. Z informacji z strategii wynika faktze podstawow barien rozwoju spoteczno-
ekonomicznego regionu jest fatalna, na tle PolskiUnii Europejskiej, dospnasé

przestrzenna wojewodztwa waieko-mazurskiego.

W ,Strategii Rozwoju Transportu Wojewddztwa Zachioghomorskiego” podkrda si
znaczenie nadbattyckiego szlaku komunikacyjnego, kbdrym leza miasta Szczecin
i Koszalin oraz konieczrié jego modernizacijt?

40 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego”zadr Marszatkowski, Gdask, 2005 r.

4 Strategia Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego Wojeivdal Warmhsko-Mazurskiego”. Zaed Woje-
wodztwa Warmisko-Mazurskiego. Olsztyn, 2005 r.

.Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztif@achodniopomorskiego do 2020 r.” UWdz
Marszatkowski. Szczecin, 2008 r.

42
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W ,Regionalnej Strategii Rozwoju Transportu w Wogelztwie Pomorskim na lata 2007 —
2020” do priorytetowych kierunkéw dziadazaliczono: realizagj inwestycji drogowych

i kolejowych w istnieggcych i planowanych europejskich korytarzach trangpoych wschéd
— zachod — S6. Planowang lsonkretne zadania w zakresie budowy drogi ekspwep&6
tzw. Trasy Kaszubskie;.

W strategiach rozwojowych dla poszczegoélnych aglaeje miejskich oraz miast w trzech
wojewddztwach zaplanowano inwestycje acaj wptyw na generowanie popytu na przewozy
przedmiotowy linia kolejowa. Naleza do nich: tworzenie zintegrowanych miejsc
przesiadkowych wokot dworcow kolejowych w tych ntaadh, umaliwiajacych przejcie

z r&enych srodkéw transportu takich jak: autobus, tramwajlejfmus, samolot, samochod
osobowy na kolej, w tym parkingdéw typu P&R ,Parkygdz” , czy tez systemy sterowania
informach. Niezledny jest rozwoj transportu intermodalnego w ruahwarowym

W analizowanych dokumentach na poziomie ponadnargaip krajowym i regionalnym
przedmiotowe pakzenie kolejowe, chopostrzegane jako wae, nie bylo traktowane jako
priorytetowe. Paiczenie to spetnia jednak wszystkie unijne wymogpdsiada wane
znaczenie dla nadbaltyckich regionow. Jedn&rieemae wypeiné wyraznie dostrzegakn
luke w powigzaniu potnocnych regionéw nadbattyckich na kierunkachdéd - zachod
i stanowt alternatywe dla istniegcych korytarzy transportowych.

3.1.6. Znaczenie paiczenia w kontelécie dotychczasowych i planowanych dziata
kluczowych podmiotéw zainteresowanych jego eksploatja

Na przestrzeni ostatnich lat analizowane apoénie kolejowe poddawano sukcesywnie
pracom modernizacyjnym, pozwalaych na popraw parametréow eksploatacyjnych
wytypowanych odcinkéw. Nie poglp jednak kompleksowej modernizacji catej relagk
tez dziatar inwestycyjnych pozwalagych na budow np. na wybranych odcinkach drugiego
toru na linii nr 202. Ograniczony zakres prac wynik zakwalifikowania tej relacji do tras
0 mniejszym znaczeniu, nie spela@@] wymogow paiczenia ponadregionalnego -
ogolnoeuropejskiego.

Pomimo zgtaszanych postulatowaazenia do sieci TEN-T omawianych linii kolejowyatr:
202 na odcinku Stargard Szczeski — Gdynia i linii kolejowej na odcinku EHg — Olsztyn,
ktore wystosowaly miedzy innymi Ui Marszatkowski w Gdesku, Polska Izba Kolei
w Warszawie, nie zostaly one przez Ministerstwordsiruktury uwzgidnione. Uznano,
iz sita powhzan tej nadbaltyckiej relacji kolejoweja¢zacej rownie: panstwa @gcienne) jest
zbyt staba, aby zakwalifikowalinic do sieci transeuropejskiej. Przedmiotowelacg
kolejowa zakwalifikowano do pakczen micdzyregionalnych, zaspakajaych potrzeby
mieszkacow i gospodarki trzech wojewddztw nadmorskich.

Wedtug zarzdcy infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kgdave S.A., linia nr 202 nie
jest w petni wykorzystywana i me jeszcze obshy¢ zwigkszone potrzeby przewozowe
zracji posiadanych rezerw przepustéaio Podobnie uznano,ze linie Kkolejowe
w analizowanej relacji w wojewoddztwie wanisko mazurskim posiadgj charakter
regionalny lub lokalny a wt mniejszego znaczenia. Skutkiem tych decygjzaniedbania
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w pracach modernizacyjnych i pogarszg sk stan techniczny calego pokenia
kolejowego.

Przedmiotowa relacja nie znalaztag s priorytetowych zadaniach inwestycyjnych, ale
zarzdcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. na terertizech wojewddztw podejmowali
sie¢ w réznym stopniu wykonania sukcesywnych prac modernjpgchh na wybranych
odcinkach linii znajdujcych st na podleglym im obszarze.

W minionych latach PKP PLK S.A. Centrum Realizdaopvestycji Oddziat w Szczecinie,
prowadzito modernizag¢j linii nr 202 na kolejnych jej odcinkach takich jalRunowo
Pomorskie — Lobez, tobez Swidwin, Biatogard — Cieszyno tobeskie. Poczyniomace
inwestycyjne w latach 2004 — 2008 polegaty miedmymi na: wymianie szyn, modernizacji
nawierzchni torowej wraz z modernizagperonu na stacji tobez i &pnica, wymianie
rozjazdow na stacji Stargard Szcze&i, likwidacji osuwiska na odcinku tobez — Worowo,
wzmochieniu skarp, modernizacji dwoch przepustéwiaduktu itp. Aktualnie w cyklu
dwuletnim modernizowane asurzadzenia sterowania ruchem kolejowym na stacjach:
Chociwel i Ribino, wraz z likwidagj nastawni wykonawczych.

Naktady finansowe w latach 2004 — 2009 na wykonanjimienionych prac na linii nr 202 na
terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego wynio€lg,2 min zt. W rezultacie pogych
prac modernizacyjnych uzyskano skrécenie czaswjapdigow na omawianej linii o 45
minut. Niezledne g jednak dalsze tdego rodzaju prace poprawjeg stan nawierzchni na
kolejnych 36 km trasy, ktore umlowia zwickszenie pgdkosci, jak tez modernizacja
infrastruktury towarzysgej (obiekty irtynieryjne, perony, przejazdy), modernizacja
urzadzen sterowania ruchem kolejowym i sieci trakcyjnejaé® te pozwal na uzyskanie
maksymalne] prdkosci pocagu 120 km/godz. na catej diugo trasy ze Szczecina do
Gdaiska.

Prace modernizacyjne o podobnym charakterze wykangwna terenie wojewodztwa
pomorskiego. W latach 2007-2009 na linii kolejownsj 202 Gdask Gtéwny — Stargard
Szczeaiski, w ramach programu zadainwestycyjnych zwizanych z modernizagj
i zabudows samoczynnej sygnalizacji przejazdowej i sterowamichem kolejowym,
zaradca infrastruktury prowadzit zadanie inwestycyjnetydzace likwidacji posterunku
ruchu na stacji Beepole Wielkie. Jednoczeie prowadzono instalagcjprzekanikowych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym i przebudowrzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie. W ramach przedmiotowej inwestycji:

— przebudowano uktad torowy,

— zmodernizowano przejazd kolejowy wagu drogi krajowej nr 6 wraz z przebudpw
urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejgeie,

— zabudowano przekaikowe uradzenia sterowania ruchem kolejowym wraz
z modernizagj pétsamoczynnej blokady liniowej nassednich szlakach.

Likwidacja posterunku ruchu na stacji #&pole Wielkie wplygta na zwegkszenie
bezpieczéstwa ruchu réwnie z uwagi na popragbezpieczastwa na skrzyowaniu drogi
krajowej nr 6 z link kolejowa nr 202. Inwestycja ta, o wasm 8,5 min zi, zostala
zrealizowana zérodkow wiasnych PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

W ramach projektu inwestycyjno — modernizacyjnegmrytetowej linii kolejowej E 65
Warszawa — Gdynia/Gdak, prowadzonego od 2007 r., na terenie oddziajiomalnego
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w Gdaisku obgto modernizagj, odcinek linii kolejowej nr 202 od Gdaka Gtéwnego do
Gdyni Chylonii (naktadaicy sk na trasie przebiegu E 65). Prace modernizacyjne i
kolejowej E 65 kontynuowaneasna odcinku linii przebiegagym przez wojewodztwo
warminsko-mazurskie. Dotyezone odcinka biegitego pocawszy od granicy wojewodztwa
przez ltave, Dziatdowo do granicy z wojewodztwem mazowieckim.

Zakres prac inwestycyjno - modernizacyjnych na pgtagch liniach kolejowych
w analizowanej relacji na terenie wojewoédztwa wasko-mazurskiego jest niewielki.
Modernizacji podlega linia kolejowa nr 223 w relaCgerwonka — Elk, na odcinku Orzysz —
Elk. Podejmowane dziatania majna celu podwiszenie standardu technicznego
pozwalajcego na oagniecie predkosci rozkladowej 80 km/godz. dla pagdw pasaerskich

i 60 km/godz. dla poggow towarowych. W ramach zadania zostanie zmodawana
nawierzchnia torowa na stacjach i szlakachaznej diugéci 35,4 km (wraz z budoav
rowow bocznych, dreria na szlakach i poszerzeniem nasypow). Ponadto emiadwana
zostanie nawierzchnia 13 przejazdéw kolejowych. &fatzacja pozwoli ponadto na
zwickszenie bezpiechastwa ruchu kolejowego, zmniejszenie kosztOw utrayiaa
infrastruktury, a przez to na przedstawienie atypkejszej oferty dla przewozow
pasaerskich i towarowych. Z pozostatych prac modercypaych w wojewodztwie
wymienii mazna na linii kolejowej nr 220 w relacji Olsztyn — gaczewo, przebudaw
urzadzen sterowania ruchem na stacji Rést

Jezeli rozpatrywa przedmiotowy relacg z punktu widzenia poszczegoélnych wariantow
przebiegu linii kolejowych na terenie wojewodztwamminsko — mazurskiego, to decyzj
Ministerstwa Infrastruktury, zostat wyznaczonyagitrasy o charakterze magistralnym
pomigdzy Olsztynem a Baitykiem dla odcinka Gdk/Gdynia - (Elbdg) — Malbork — lfawa —
Olsztyn. Nie jest natomiast brana pod uwagzez Ministerstwo dla ruchu tranzytowego
jednotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa na wdw Elblag (Bogaczewo) - Matdyty -
Morag - Olsztyn.

Z powyszego przegbu wynika, # zakres prac inwestycyjno - modernizacyjnych
prowadzonych przez zadce infrastruktury nie pozwala na podniesienie fatoustug
kolejowych i nie uwzgldnia linii pohczenia kolejowego w trzech wojewddztwach.
Przyczym tego niekorzystnego stang sbyt niskie naklady przeznaczone na modernizacj
infrastruktury kolejowej, co ulega w kraju wprawezpoprawie w ostatnich latach, ale nie
w sposéb wystarczaiy do wystpujacych potrzel® W prowadzonej polityce zagdcy
infrastruktury kolejowej, z uwagi na skapotrzeb i zaniedldaw stanie linii kolejowych,
podejmowane dziatania koncentfugic na najwaniejszych priorytetach. W skali kraju
odnosz sig¢ one do wyznaczonych transeuropejskich korytarz)-TlEprzebiegajcych przez
Polska oraz innych wanych korytarzy transportowych o znaczeniug¢gaiynarodowym

i panstwowym. Wrod realizowanych projektow priorytetowychy dinie faczace porty
morskie w Szczecini&§winoujsciu, Gdasku i Gdyni:

— linia kolejowa E 65 Gdesk — Warszawa — Brno/Bratystawa (C-E 65),

— linia kolejowa E 59 Poziia— Szczecin.

43 Zarmdca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kjlee S.A.ocenia warté¢ niezixdnych prac
modernizacyjnych w skali kraju na 47 mid. zi. Vapdbwanym kontrakcie na utrzymanie toréw kolejowych
zaktada si na ten cel okoto 6 mid zi.
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Wymienione trasy kolejowe w relacji potnoc - potielposiadaj dominupca pozycg i sa
najbardziej obacizone przewozami towarowymi. Linie kolejowe E 65 i 6k w ramach VI
transeuropejskiego korytarza transportowego prowadzSkandynawii na potudnie Europy.
Gdaisk jest ponadto patzony odgaizieniem z | Transeuropejskim Korytarzem
Transportowym, tj. ,Rail Baltica” i ,Via Baltica’. Modernizacja wymienionej linii
kolejowych jest prowadzona w celu dostosowaniappajametréow do standardéw unijnych
i wymogéw umoéw mgdzynarodowych AGC i AGTE Podstawow linia kolejowa taczaca
porty Szczecina Swinoujicia jest magistrala kolejowa E-59 w relacji PazraSzczecin —
Swinoujscie, ktéra stanowi fragment muizynarodowego korytarza z Ystad do Wiednia
i Budapesztu z odgatieniem do Pragi. Porty w SzczecinieSwinoujsciu s jedynymi
portami, ktére poza patzeniem z siegi miedzynarodow, okrelona umowami AGC

i AGTC, s polaczone poprzez Baltyk z potnacriEurom liniami kolejowymi o znaczeniu
miedzynarodowym, zaliczanymi do sieci TERNF. W ramatfzymania dospu do portow
w Szczecinie Bwinoujsciu PKP Polskie Linie Kolejowe SA prowagprace modernizacyjne,
wspoffinansowane z badtu Unii Europejskiej w latach 2008 — 2015. Praxzenbj na celu
utrzymanie i poprawienie parametrow technicznyechi W zakresie pydkosci, naciskow

I zdoInasci przelotowej. Zateeniem jest uzyskanie gikosci maksymalnej do 160 km/godz.
dla pocagow pasaerskich i200 km/godz. dla pagdéw z wychylnym pudiem (przy
dopuszczalnym nacisku n& 225 kN), co pozwoli na znaczne skrocenie czasej@zdu.

Ponizsze zestawienie pozwala porowngoniesione naktady w latach 2006-2008 na
przeprowadzone prace modernizacyjne na poszczegoliigiach kolejowych prowadzych
do polskich portéw morskich o podstawowym znaczeia gospodarki narodowej:

— nr 351 Pozna Gtoéwny - Szczecin Gtowny: za kwpl7,7 min zi,

— nr 401 Szczecin fbie - Swinoujicie Port: za kwat 158,9 min zt,

- nr 273 Wroctaw Gtowny - Szczecin Gtowny: za kw@é,3 min zi,

— nr 408/409 Szczecin Gtowny - Szczecin Gum. - giap@stwa: za kwai 17,4 min zi,
- nr 202 Gdask Gtowny - Stargard Szczéeki: za kwot 21,6 min zi.

taczne nakfady poniesione na wykonane prace modeyjimana ww. liniach kolejowych
wyniosty 239,9 min zt, z czego 9% ogétu wydatkowemyrodkow przypadio na ligi
kolejowa nr 202 w relacji Gdask Gtéwny — Stargard Szczeéski. Efektem przeprowa-
dzonych prac modernizacyjnych byto skrocenie czagejazdu odpowiednio o: 9,1 min. na
linii nr 351, 53,6 min. na linii nr 401, 37,5 mina linii nr 273, 8,9 min. na linii nr 408/409
oraz 30 min. na linii nr 202.

W zakresie poprawy dagincsci do portow baittyckich prowadzono rownolegle prawe
obszarze wszystkich trzech portow.

W rejonie Morskiego Portu Gdynia wykonano kompleksoprace drogowe utatwigje
dostp do portu (ul. Janka \Whiewskiego, Trasa Kwiatkowskiego). Na budovobu
projektéw w rejonie gdiyskiego portu wydatkowanadznie ponad 300 min zt, w tym ponad
224 min zt zesrodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnegoamach SPO
»lransport”.

44 AGC - Umowa europejska o gtéwnychedizynarodowych liniach kolejowych i AGTC - Umowa epejska
o gtéwnych medzynarodowych liniach kolejowych transportu kombimmego i obiektach towarzygz/ch.
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Na terenie Morskiego Portu Ggkk w ramach SPO ,Transport” przeprowadzono trzy
inwestycje, ktore miaty na celu poprawofczen komunikacyjnych ponedzy portem oraz
terenami przylegtymi i sieciami transportowymi. lestycje obejmowaly przebudewdrog
dojazdowych do Nabrza Przemystowego, Wolnego Obszaru Celnego oraz Thalmi
Promowego Westerplatte. Wykonane inwestycje pozy@izede wszystkim na dogodny
I bezkolizyjny dojazd @izkiego transportu drogowego oraz wzrost bezpiestrea ruchu.
taczna warté¢ projektow zrealizowanych na obszarach rgghkéego portu wyniosta ponad
152 min zt, z czego prawie 80 min gedkow EFRR.

Inwestycje prowadzone w Porcie Szczecin,azane byly z budow bazy roztadunkowo-
przetadunkowej na Ostrowie Grabowskim oraz Zachmamorskiego Centrum
Logistycznego, ktore patza si& infrastruktury portowej z siegidrég krajowych. Cgcia
projektu w rejonie Ostrowa Grabowskiego byta budodmg dojazdowych do bazy,
stanowacych przedtaenie przeprawy mostowej przez rzekarnig, taczacych w ten sposob
baz z wickszymi weztami komunikacyjnymi. Podolaninwestycg przeprowadzono e
w rejonie centrum logistycznego. Oprocz infrastmait drogowej w Porcie Szczecin
zbudowano take kolejowe tory dojazdowe adznej dtugdéci ponad 3 km,dczacych tereny
inwestycyjne przeznaczone do proep w przysziéci funkcji portowych ze Szczewkim
Portem Centralnym. gczna warté¢ prac wykonanych w szczeéskim porcie wyniosta 120
min zi, z czego ponad 73 min wydatkowanczelkow EFRR.

Z wyjatkiem portéw morskich Gdyni, Gdaka i Szczecina, w ktorych znajdigic terminale
intermodalne, nie zbudowano ddt podobnych terminali w przebiegu catego gpaknia
kolejowego na kierunku zachéd — wschod. Co prawttagp plany inwestycyjne w obszarze
oddziatywania paiczenia kolejowego, np. budowy terminali w aakowie Tczewskim,
Ostaszewie Tomskim, Olsztynie, Etku, ale ich realizacja przez mperéw intermodalnych
uzalezniona jest od wielu czynnikow, przede wszystking pa spodziewanej koniunktury
gospodarczej, zapotrzebowania na transport inteagdoraz zaistniatych warunkow dla
rozwoju tego typu przewozow.

Z poréwnania wielkéci zakresu prac i nakladéw na poszczegolne projeityazane
z dostpem do porow morskich wynikaz w ostatnich latach najekszesrodki skierowano
na zapewnienie poprawy desti drogowego do portéw. Relacja kolejowa Szczecin —
Gdaisk, jako linia mniej obaizona przewozami, nie znalazia¢siw projektach
priorytetowych. Istnigj jednak szanse na aeizenie do sieci TEN-T brakigych odcinkéw
wspomnianej relacji w zweku z planami wjczenia do sieci transeuropejskiej TEN-T:
nowych odcinkéw linii kolejowej 353, linii ,Rail B&ica” i powiazania z ling kolejowa E 65.
Ministerstwo Infrastruktury planuje rozszeézgtniepca sieci TEN-T, m.in. o ling kolejowa
na odcinku lfawa — Olsztyn — Korsze — Eilk — Biabst Jednoczaie Ministerstwo
wyznaczyto cig trasy o charakterze magistralnym pesziy Olsztynem a Baltykiem dla
odcinka Gdask/Gdynia — (Elkig) — Malbork — ltawa — Olsztyn.

Po stronie niemieckiej, stanage] przediaenie omawianej relacji wzdiu Morza
Battyckiego, istnigj plany modernizacji linii kolejowych, ¢sto bez wskazania konkretnych
terminéw realizacji. Modernizagj linii kolejowych przebiegacych w analizowanym
kierunku na terenie Landu Schleswig Holstein uwagit, migdzy innymi, Projekt Programu
.Baltic Gateway Quick Start” w odniesieniu do zWszenia przepustowoi i elektryfikacji
odcinka linii kolejowej: Hamburg- Lubecka, z terram realizacji do 2015 r.
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Priorytet w niemieckich dokumentachadowych stanowi modernizacja linii Stralsund -
Sassnitz, zapewnigja dostpnasci do Portu Mukran na Rugii (z planem do realizeji2013 r.).
Jako priorytet ponadregionalny i regionalny zapisamodernizagj linii kolejowej Berlin —
Pasewalk — Stralsund, jakzténii kolejowej Berlin - Swinoujscie. Lini¢ kolejowa w relacji
Berlin — Angermiinde — granica — Szczecin zaplanowadm modernizacji w ramach tzw.
miedzynarodowych projektéw w obowzujacej ustawie o0 modernizacji sieci kolejowej
Republiki Federalnej Niemi€C. Brakuje jednak decyzji realizacji poszczegéinych
przedsgwzigé. Reprezentowany jest padl midzy innymi przez Land Berlinaze przed
podgciem prac modernizacyjnych poszczegolnych odcinkiivkolejowych, naley poda¢
dziatania optymalizacyjne, ktére poprawbfere przewozow pokczenr.*® Przewidziana
modernizacja linii miedzy niemieckim Passow a Seomsnm ma dotyczy podniesienia
parametrow linii kolejowej z dotychczasowe] ammlnej maksymalnej pdkosci 120
km/godz. do 160 km/godz. Rozwa st zelektryfikowanie odcinka linii Angerminde —
granica - Szczecin, d#i czemu maliwe bedzie wprowadzenie na wspomniarras
szybkich pocigow elektrycznych.

3.1.7. Analiza SWOT

Analize¢ SWOT pohczenia kolejowego w relacji: Szczecin — Koszali®tapsk — Gdask —
Olsztyn — Elk przeprowadzono poditém istniegcych i przewidywanych uwarunkowa
spoteczno — gospodarczych, poprawy stanu techrgcznimii, mozliwosci zwigkszenia
pozycji tej relacji na rynku przewozowym i proporavej korzystnej oferty przewozowe).
Z powyzszych punktow widzenia oceniono rowhnieztery warianty przebiegu linii kolejowej
w wojewodztwie warniisko - mazurskim. Przedstawiono mocne i stabe stayay szanse
I zagrazenia dla rozwoju przedmiotowego poktenia kolejowego (tabele 38 i 39).

Pomimo dogodnego patenia, poiczenie kolejowe przez Polsknie jest wystarczago
wykorzystane. Natenie ruchu poagéw pasaerskich i towarowych w tej relacji jestasze
niz na najbardziej obgkonych biegacych przez Polsktrasach kolejowych. Przyczyny tego
stanu rzeczy s ztozone, wynikag z wystpowania ranych uwarunkowa i zaszigci
historycznych, ktére powodujwicksze ciazenie do polskich portow morskich z kierunku
potudniowego, atkli z zachodu na wschaod.

Wynikajace z istniejcego potencjatlu gospodarczego i szeroko rozumiaveOtpracy
powiazania trzech wojewodztw w analizowanym kierunku sigeszcze na tyle silne, aby
generowa dwe przeptywy towarowe, jakie powsiajw kraju medzy najbardziej
uprzemystowionymi erodkami i wojewddztwami. ZnacznagZ towardéw polskiego handlu
zagranicznego przemieszczana jest w relacji: pardyskie -Slask i Dolny Slask. Ponadto
coraz wekszy strumié@ wymiany handlowej kierowany jest transportem kmleym przez
zachodnioeuropejskie porty, z omiciem portow polskich. Decydagy wptyw na wybor
trasy przewozu majwielkos¢, rodzaj i kierunki prowadzonej wymiany handlowejlie bez
znaczenia $ takie czynniki jak: oferowane stawki przewozowe eatym taicuchu
transportowym oraz czas i bezpietzisvo przewozu tadunkéw. W basenie potudniowego
Battyku obserwuje si duze przepltywy towarowe mdzy tamtejszymi pastwami, ale

% Gesetz Uber Ausbau der Schienenwege des BundesNdl&mber 1993 (BGBI.IS.1874), Neuen
Bundesverkehrswegeplan 2003.
¢ Polsko — niemiecki obszar rozwoju Odra — Nysa (BBR/). Raport Kéacowy 2008.
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wigksza¢ tych strumieni obstuguje transport morski. Glowpgtok przewozu tadunkéw
kieruje st z portow faskich, Estonii, totwy, Litwy i Rosji do portow nigetkich

I holenderskich. Prognozy wskazupa dalszy wzrost udziatu obstugi transportu megki

w wymianie handlu zagranicznego tychnpfv. Jednoczmie przewaajaca czsé tranzytu
tadunkéw kierowana z tych pstw przez Polsk realizowana jest na kierunku zachod —
wschod w Il i HHI-im Transeuropejskim Korytarzemansportowym.

Na tle krajowej sieci kolejowej analizowane gr#enie pod wzghdem obcizenia ruchem
pociagbw plasuje s nieco powyej przecetnej. Przewaaja na nim pocigi pasaerskie,
ktorych struktura jest zldona do krajowej sieci. Pgizenie kolejowesdczace polskie porty
morskie, przebiega przez obszary o niskim poteacgdoteczno — gospodarczym, stabo
zaludnione z wyspujacym wysokim bezrobociem strukturalnym. Tereny téiczano do
najbiedniejszych pod wzglem wytworzonego PKB w Polsce i w Unii EuropejskieNa
obszarach zaliczanych do tzw. wykluczenia spotegang@oziom wydatkéw na transport
i tym samym mobilnéci mieszkacow jest bardzo niski. W przewozach pasakich na tym
kierunku dua konkurenog stanowi transport drogowy, indywidualny. Domigeg dwa dae
osrodki portowe Szczecin i Gdak/Gdynia genergjwzajemne rénego rodzaju powkania,
ktdre z racji malo atrakcyjnej oferty przewozowepldfa realizuje drogowy transport
indywidualny. W relacji kolejowej z Gdaka do Szczecina przewaga przewozy
okazjonalne w celach stbowych a w okresie letnim przejazdy turystyczne ktore
konkuruje te transport drogowy. Z powodu mato atrakcyjnej ofeprzewozowej kolej
rowniez podr&e turystow niemieckich realizowang sarowno w ruchu przygranicznym jak
I na dalsze odleghkai na tej trasie samochodami osobowymi. Natonmasprzeciwlegtym
wschodnim kracu Polski z racji tegoziwschodnia granica stanowi gragimewretrzng Unii
Europejskiej, obowizujace zwtkszone formalngci s3 utrudnieniem i ograniczajprzyjazdy
do Polski obywateli z Obwodu Kaliningradzkiego oBiatorusi.

Staly strory analizowanego petzenia kolejowego jest stan techniczny, przy znatzjego
zroznicowaniu na poszczegolnych odcinkach relacji kolg. Zadawalacym stanem
nawierzchni, po przeprowadzonej modernizacji w togth latach charakteryzujee¢slinia
zelektryfikowana, jednotorowa nr 202 na terenie emadztwa zachodniopomorskiego.
Zarzadca infrastruktury oceniaze przy obecnym poziomie przewozoOw istaiggszcze
rezerwy zdolnéci przepustowej tego odcinka linii. Pogarsza rsatomiast stan techniczny
linii i obstuga ruchu poagow na obszarze wojewddztwa pomorskiego, zwtasaazadcinku
Gdynia Chylonia - Rumia Reda — Wejherowo. Odcirsdnptorowy na wspomnianej linii:
Runowo Pomorskie - Wejherowo jest natomiast przygzgzestej dezorganizacji pracy
eksploatacyjnej poggjéw. Opénienie jednego poggu na tym odcinku linii powoduje ,efekt
domina” i opé&nienia nasipnych. Jednotoroweastez linie prowadace do wziow
w Biatogardzie, Koszalinie i Stupsku, co w przypadiczekiwania na skomunikowanie na
tych wezlach powoduje wtdrne opnienia na linii nr 202. Szaasdla poprawy
funkcjonowania linii jest budowa odcinkow dwutoroasty umaliwiajacych dynamiczne
krzyzowanie pocgow w miejscach, gdzie krzgwanie te wysfpuje. Stal strory pofaczenia
jest fakt,ze na odcinku Rumia — Wejherowo ograniczona jesirzdé przepustowa, co
dodatkowo powoduje zaktocenia w ruchu pgéw. Najbardziej zrinicowany i jednoczaie

4" Analiza ekonomiczna potencjatu gospodarczego PWlchodniej. Polska Agencja Informacii i Inwesiycj
Zagranicznych. 2010 r.
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najgorszy stan techniczny wygptije na liniach kolejowych (dla poszczegdlnych waatdow
przebiegu) wojewddztwa warfsko-mazurskiego. W dobrym stanie technicznym jest
praktycznie odcinek Gaak — Mawa, znajducy sk w ciagu modernizowanego obecnie
Transeuropejskiego Korytarza TEN-T, na linii Kolgej CE 65, gdzie poggi mog
osiaga’ predkos¢ maksymala 120 km/godz.

Na wielu odcinkach linii kolejowych parametry teatune nie pozwalaj na osiganie
wyzszych pedkosci pocagéw. Linia kolejowa na odcinku Malbork — Bogaczepasiada
stosunkowo dobre parametry techniczne, jednak daldfierunku Olsztyna jej stan ¢si
pogarsza. Linia kolejowa Eilk — Korsze jest dinjednotorows, niezelektryfikowan
pozwalajca na dopuszczalna gakos¢ 80 km/godz. Najgorszym stanem technicznym
charakteryzuje silinia nr 223 w relacji Czerwonka — Etk.

Z uwagi na nieodpowiedni stan techniczny jak t@ewystarczajca jakasciowo ofert
przewozow, czas podrgy dla catej relacji jest zbyt dtugi (w tym zbyt djfie czasy postoju na
stacjach pfrednich Trojmiasta). Brakuje ponadto dogodnychzgoddjazdu i przyjazdu jak
tez oferty pohczenia w godzinach nocnych ¢dzy miastami: Szczecinem — Ga&iem —
Olsztynem oraz z Biatymstokiem. Istrjeg pokczenia nie $ ponadto powizane na stacjach
weztowych z podczeniami lokalnymi.

Stalm strorm analizowanego petzenia kolejowego jest brak integracji i koordymacj
z pohczeniami krajowymi i mgdzynarodowymi. Szamsstanowi zapewnienie wspdélnego
rozktadu jazdy, zapewnigego skomunikowanie pgizen kolejowych (meédzynarodowych,
lokalnych), autobusowych i SKM. Zagmeniem jest z pewricia brak wspolnego rozktadu
dla wszystkich przewamikOw, utrudniagcy proces integracji systemu przewozéw
pasaerskich, co jest problemem dla catej kolei. W pemyu niedostosowania oferty
krajowych  przewenikow kolejowych do oczekiwanych standardow, igmie
niebezpieczsstwo wejcia na polski rynek przewozowy zagranicznych opmedat,
zwtaszcza kolei niemieckich. Szansa wzrost przewozow pasaskich jest poprawa oferty
kolejowej i wprowadzenie pgtzenia pocigow midzy Szczecinem a Gfiskiem w ruchu
cyklicznym co 3 — 4 godz., a do Gaka i Olsztyna co 4 godz. Przykladem stosowania
dobrych praktyk mae by na kierunku zachod - wschod zintegrowamgctech podraowania
dla pasaeréw oraz konkurencyjne ceny zrych rodzajow biletow jaki oferaj koleje
niemieckie (DB Regio) z Berlina i Lubecki do Szdmec (pocagi kursup w takcie co 2
godziny). Skonstruowana wedtug podobnych zasadwrgkdem czstotliwosci oraz czasu
polaczen oferta przewozowa me by odpowiedza konkurencyja dla transportu
drogowego. Zaguenie dla analizowanej relacji w postaci pepé pasaerow, stanovd
plany budowy drogi szybkiego ruchu S 6, czy modsgia drogi krajowej nr 16
w wojewoddztwie warmisko-mazurskim. Przewaicy kolejowi majc na wzgtdzie
konkurencg drogowa powinni wprowadza elastyczne i promocyjne stawki za przejazd
koleja. Jednocz@ie w celu poprawy oferty przewozowej ngleoczekiwa od przewanikow
zakupu nowoczesnego, szybkiego i wygodnego tabldloeupwanego do obstugi padzenia
kolejowego.

W przyszigci na zwikszenie si przewozéw pasarskich wpltyw lkedzie miat wzrastapy
ruch turystyczny, ktory charakteryzuje; $ednak sezonowégia. Nalezy si¢ tez spodziewé
juz od 2011 roku zwgkszenia przewozow pasaskich, w zwazku z otwarciem niemieckiego
rynku pracy dla polskich obywateli. Fakt bligko Berlina i innych niemieckich miast,
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a zdrugiej strony wysokie bezrobocie na niektérychbszarach  wojewddztw
zachodniopomorskim, pomorskiego oraz wadiskD-mazurskiego as sprzyjagcymi
przestankami dla wzrostu przewozow na tym kierurikzejazdy regularne oséb szczegodlnie
do pracy uzalmione g w duzym stopniu od gywienia gospodarczego, oczekiwanego
szczegolnie na terenach wykluczenia spotecznegoysokim poziomie bezrobocia, z nisk
dostpndscia transportow. Odpowiednia oferta przewozowa w przedmiotowecgl wraz

z zorganizowanym systemem dowozu kolegransportem autobusowym dla mieszééw

Z calego obszaru trzech wojewodztw, zapewnitabytytk® wzrost dosipnasci transportowej
poprzez szarsna aktywizagi zawodow i poprawe sytuacjizyciowej, ale i pozwolitaby na
przyciagniecie nowych inwestorow.

W zwiazku z prognozowanym w skali kraju na najblie lata przyrostem przewozow
tadunkéw kolejami, rgdu okoto 2% rocznie, spodziewasic mazna réwnie podobnego
przyrostu przewozoéw w przedmiotowej relacji. Stapiego przyrostu uzat@iony jest
w duzej mierze od koniunktury gospodarczej powadaj naptyw firm do trzech
nadmorskich wojewddztw, inwestorow zagranicznychistniegcych tam specjalnych stref
ekonomicznych, jak te od budowy magazynow, terminali i centrow przetddwmych.
Niewatpliwie najbardziej atrakcyjnym pod tym wzglem postrzegany jest przez inwestorow
zagranicznych Gdsk, ale atrakcyjni& pozostatych miejscowoi oceniana jest rowrnie
wysoko®® Z analizy rynku spedycyjno — logistycznego wynika, po okresie kryzysu
gospodarczego w 2010 roku, inwestorzy sktorgnde podejmowania decyzji o lokalizacji
inwestycji w regionach posiadajych dobg sie¢ szybkich drég i skomunikowanie, zaplecze
w postaci wykwalifikowanych kadr, dogodne gateniesrodkami transportu publicznego dla
swoich pracownikbw. Z punktu widzenia inwestoracytkipcy o budowie centrum
logistycznego jest popyt na te ustugi wynié@j z potencjatu rozwojowego regionu.

Podniesienie rangi pgdzenia kolejowego poprzez agkenie do transeuropejskiej sieci TEN-T
stanowi szans dla rozwoju regionow i przysgniecie nowych inwestorow. Najeksz
Szang nha nowe inwestycje mgjdynamicznie regiony o wyksztatconej infrastrukurz
transportowej.  Podniesienie rangi guzenia dzaiki poprawie dosipnaici transportowej
w skali wojewodztw, kraju i mdzynarodowej, przyczyni sido zwkkszenia atrakcyjrii
gospodarczej i turystycznej wojewodztw. Spowoduyeckszony naptyw turystow z Niemiec
i innych pastw, ktorzy leda mogli korzysté z tej gakzi transportu.

Dodatkowym argumentem uzasadaggn wihczenie linii kolejowej do korytarza jest
dokonana przez Ministerstwo Infrastruktury koregtaebiegu linii ,Rail Baltica” (linii E 75)

I wiaczenie odcinka Suwatki — Olecko — Etk — Bialyst@amiast odcinka Biatystok —
Sokotka — Suwalki. Powstaje szansa utworzenia sggjrkorytarza, posiadajego w Etku
powiazanie z ling ,Rail Baltica”. Ministerstwo Infrastruktury plajel rozszerz§ od strony
zachodniej istnigjca sieci TEN-T, m.in. o rekomendowaiini¢ kolejowa nr 353 w relacji:
Pozna — Inowroctaw — Torfi — lfawa — Olsztyn Korsze — Skandawa, co wyznadnek
ltawa — Olsztyn — Korsze — Etk — Biatystok jako nsigalny. Wedtug koncepciji resortu, dla
relacji pomedzy Olsztynem a Baltykiem wyznaczono jakoagecitrasy o charakterze
magistralnym dla odcinka Gfisk/Gdynia - (Elbdg) — Malbork — ltawa — Olsztyn.

48 Atrakcyjnds¢ inwestycyjna wojewddztw i podregiondw Polski 200@stytut Bada nad Gospodark
Rynkows. Gdaisk 2010.
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Z analiz wynika,ze linia ltawa — Olsztyn — Korsze — Etk, biega przez wojewddztwo
warminsko-mazurskie posiada obecnie najlepsze paramegchniczne, najwksze
obciazenie ruchem poggdéw i najweksze przewozy pagearow i tadunkoéw w poréwnaniu
z pozostatymi wariantami. Z punktu widzenia wojewtida warmhsko — mazurskiego
najwicksze znaczenie spoteczno — gospodarcze posiadakjedariant centralny przebiegu
linii przez: Elbhg — Olsztyn — Mggowo — Eitk. Wedlug ZLK PLK PKP, z uwagi na
uwarunkowaniasrodowiskowe przebiegu linii madzy jeziorami, meliwe sa parametry
techniczne linii pozwalage na pgdkos¢ pocagow do 100 km/h. Wybor wariantu przebiegu
linii przez wojewddztwo zaley zatem od przytego kryterium.

W przypadku zaniechania dziataa rzecz poprawy potencjatu przewozowegogeenia
kolejowego, pospowa bedzie pogorszenie sidostpnaici transportowej oraz dalszy proces
wykluczenia dotykajcy obszarow trzech nadmorskich wojewddztw.

Tabela 38. Analiza SWOT — czynniki wewgtrzne

Czynniki wewnetrzne

Silne strony Stabe strony

_ Uwarunkowania spoteczno — gospodarcze
Uwarunkowania spoteczno — gospodarcze _ i ) )
* Duza konkurencja w relacji wschéd — zachod

* Korzystne potaenie linii kolejowej w ukfa- w przewozach tadunkéw ze strony transpartu
dzie ggograﬂcznym i transportowym, k'gora morskiego, ograniczaga tranzyt przez
stanowi zaplecze dla portéw i miejscawd Polske
wybrzeza

. » Duza konkurencja w przewozach ospb
* Rozbudowa potencjatu  przetadunkowego jiaqunkéw ze strony transportu drogowego:

oraz poprawa dogbndsci transportowej do  samochodéw osobowych i autobuséw
portéw morskich

_ . . | * Przejmowanie fadunkéw polskiego handlu
. Relaga _ zapewniaga  skomunikowanig zagranicznego do obstugi przez
z waznymi -~ miastami:  Koszalin, Stupsk,  zachodnioeuropejskie porty
Olsztyn, Malbork, Etk
. o _ o |+ Uktad potudnikowy przeptywu strumieni
* Powizanie linii z atrakcyjnymi grodkami towaréw polskiego handlu zagranicznego |do
turystycznymi portéw morskich
* Silne  powizania gospodarcze  oraz  stosunkowo niski potencjat gospodardzy
rozwijajaca s¢ wspotpraca nudzy woje- w wojewodztwie warnmfisko — mazurskin
wodztwami i portami morskimi i zbyt wolny wzrost w zachodniopomorskim
* Rozwdj centréw gospodarczy¢h  przepieg linii przez obszary o zr6-
WspeCJalnych strefach  ekonomicznych cowanym potencjale gospodarczym, w tym
i parkach przemystowych 0 najwyzsszym bezrobociu réwnie diugo-
«  Naplyw inwestoréw zagranicznych, trwa%ym’ w calym kraju oraz niskiej
szczegolnie w wojewodztwie pomorskim aktywndici gospodarczej

«  Pokczenie kolejowe umdiwiajace skomu- * Przebieg linii przez obszary o najsrej|
nikowanie z Berlinem i innymi niemieckimi ~ dostpnaci transportowej w kraju: drogowej
miastami w Rostocku, Stralsundzie i Lubege | kolejowej

« Polazenie przy zewetrznej, wschodniejl ¢ Brak 'terminali_ i centrow __Iogistyc;nych
granicy Unii Europejskiej z Obwodem Wzdtuz  przebiegu relacji  kolejowej
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Kaliningradzkim, w pobliu projektowanych (z wyjatkiem portow)

autostrad Al 1 ,Rail Baltica . Brak w pobliu linii kolejowej (poza

Zroznicowana struktura gospodarki  portami) duych agsrodkdw przemystowych
wojewddztwa pomorskiego, w tym produkgja
artykutbw o wysokiej  intensywrigi
technologicznej

Zmniejszagca sk liczba ludndci w trzech
wojewddztwach

* Niewielki kapitat wlasny i obroty malyc

—

Wysoki wskanik eksportu wojewddztwa

pomorskiego, wyszy od przeetnej przedsgbiorstw
krajowej » Upadek przemystu stoczniowego
Wojewddztwa atrakcyjne turystycznie  Sezonow&  dzialalngci  turystycznej,

majaca wplyw na sezonowod przewozow

Usytuowanie na skrzpwaniu wanych . pasaerskich

mi¢dzynarodowych szlakéw transportowy
z Péinocy na Potudnie i z Zachodu pa
Wschod

Lokalizacja w pobliu wewrgtrznej granicy,
Unii Europejskiej z Niemcami

Dostpnas¢ dla zeglugi srodladowej —
w kierunku Dolneg@laska i Berlina

Stan infrastruktury transportowe;j Stan infrastruktury transportowej

Elektryfikacja pohczenia kolejowego nae Ograniczona przepustow® linii nr 202
zasadniczych fragmentach trasy, w tym linii w wojewddztwie pomorskim na odcinku linii
nr 202 nr 202 Wejherowo — Rumia i naktadanie s
ruchu lokalnego na ruch dalekoingy

j*

Postpujaca modernizacja linii nr 202
w wojewodztwie zachodniopomorskifr  Diugi  odcinek jednotorowy linii nr 202
i pomorskim utrudniapcy prag ruchu pocigéw, np.
w przypadku opgnien, remontow

NJ

Stosunkowo dobry stan nawierzchni linii
w wojewoddztwie zachodniopomorskim * Duza ilos¢ kolizyjnych przejazdéw linii

Modernizacja linii na odcinku Gdak - nr 202
ltawa, w cigi VI Korytarza TEN — CE 65 |+ Zly stan tor6w stacyjnych linii nr 202

Korekta przebiegu ,Rail Baltica” i wEzenie| « Zly stan padczenia kolejowego na terenje
odcinka Suwatki — Olecko — Etk — Biatystok, wojewddztwa warnfisko — mazurskiego
dzieki czemu tworzy & spoéjny korytarz,
posiadajcy w Etku powazanie z ,Rail
Baltica”.

» Brak zelektryfikowania linii kolejowych
w przebiegu pelczenia w wojewddztwie
warminsko —mazurskim

Postpujaca modernizacja magistrs
kolejowych w Polsce atzacych sé
Z przedmiotowym pakzeniem

» Niezadowalajcy stan dworcOw i otoczenia
wokot, brak tuneli i wiaduktow

# Niedostosowanie dworcow i udzea
kolejowych do uwarunkowapodr&ujacych
0s6b niepetnosprawnych

Postpujaca modernizacja magistra
kolejowych ~w  pastwach dciennych
taczacych sé z przedmiotowym patzeniem

kolejowym » Brak miejsc parkingowych i parkingéw typu
P&R - Parkuj i jed w gldbwnych
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miejscowdciach przesiadkowych

Rynek przewozowy

Najkrotsza odlegia trasy kolejowej wzdta
Morza Bailtyckiego mgdzy Szczecinem
a Gdaskiem

Funkcjonowanie rinego rodzaju (okoto 109
potaczen): kwalifikowanych, medzy-
regionalnych, regionalnych, lokalnyctt
i towarowych

Zréznicowane obeizenie prag przewozow,

w tym najwkksze na  odcinkach
prowadacych do portéw

Zwiekszapce sé po okresie spadku
w minionym roku, w 2010 r. przewozy’

pasaeréw i tadunkéw

Dobre skomunikowanie kolejowe i #a
liczba pocagbw fczacych ze strom
niemieck

Mozliwos¢ dojazdu transportem drogowym

i kolejowym z okolicznych miejscovioi
ciazacych do linii kolejowej

Niskie ceny biletow

Obstuga przewozow towarowych przez PKP

Cargo i innych przewaikow kolejowych
np. CTL Logistics

Rynek przewozowy

Zbyt dlugi czas podiy, zbyt mata liczbg
i czestotliwos¢ polaczen w relacji: Szczecin -
Koszalin — Stupsk — Gaak — Olsztyn — Etk

Brak pohczen kwalifikowanych pomgdzy
Szczecinem a Gdakiem oraz Olsztynem

Brak skomunikowania petzer kolejowych
w przedmiotowej relaciji

Niedostosowanie  oferty do  potrz
podr&nych  np. brak  bezgoednich
powiazan z lotniskiem w Rbiechowie,
Goleniowie

Czste zmiany rozkladéw jazdy, brg
skomunikowania z transportem aulf
busowym

Niedostateczny komfort jazdy

Duza konkurencja ze strony przemkow
drogowych, szczegblnie w wojewodztw
warminsko - mazurskim

Brak bezpérednich paiczen do Berlina
w kontekicie  spodziewanego  przyros
przewozow  spowodowanego  otwarcig
w 2011 r. rynku pracy w Niemczech

Konkurencyjne stawki przewozow

transportu drogowego w przewozie tadunkp

Oferta przewozowa

Skuteczne zaangawanie wiadz
samoradowych w pozyskiwanie unijnych
srodkow finansowych

Funkcjonujce cztery palczenia pocigéw
TLK ze Szczecina do Gdaka, trzy do
Olsztyna,
Warszaw

Mozliwo$¢ skomunikowania si w Szcze-
cinie z Berlinem i Lubeck dzieki
funkcjonowaniu

przewanika niemieckiego DB Regio

Funkcjonujce sezonowe patzenie

kolejowe Gdyni z Kaliningradem

jedno do Biategostoku przeg

regularnych codziennycla
potaczer kolejowych obstugiwanych przez

Oferta przewozowa

Zbyt dtugie czasy postoju pagu TLK na
stacjach w Gdyni, Gdasku wydlraja czas
podré&y

Brak wystarczajcej oferty dostosowanej d
potrzeb: pocigi ekspresowe, patzenia
nocne itp., jako przeciwwaga dla transpg
drogowego.

Niski komfort podr@owania pocigami TLK
na trasie Szczecin — Gik — Olsztyn

Zbyt  dhugi pagiow
towarowych

czas przejazdu

ie

tu
tMm

rtu

Brak wspoOtpracy midzy przewdnikami
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kolejowymi w  celu  wypracowani
atrakcyjnej oferty przewozowej

Brak wspoOtpracy midzy przewdnikami
kolejowymi i drogowymi w celu koordynac
rozktadow jazdy paiczer

Tabela 39.

Analiza SWOT - czynniki zewgtrzne

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

Uwarunkowania spoteczno — gospodarcze

Realizacja nowej unijnej strateg
gospodarczej Europa 2020 na rzecz wzro
poprawy konkurencyjri@i i zatrudnienia
oraz kontynuacja realizacji wytycznyq
z zakresu transportu w Strateqgii Lizis&iej

Postpujacy rozwoj spoteczno - gospodarc
kraju w tym trzech analizowanyg
wojewoddztw

Rozwdj inwestycyjny zarowno dych jak
i matych portbw morskich oraz wzro
obstugiwanych przez nie 10ego rodzaju
przetadunkéw

Wzrost wymiany handlowej w kraju i gdzy
panstwami Unii Europejskiej

Rozwdj turystyki krajowej w tym pobytowe
nadmorskiej oraz na Pojezierzu Mazursk
jak tez wzrost turystyki zagranicznej

Wzrastagca wymiana naukowa i kulturaln
migdzy pastwami gciennymi

Wzrost wspotpracy transgranicznej eahy
krajami gciennymi

Dobre skomunikowanie gtéwnych mia
wybrzeza z reszf kraju

Rosraca zamanosé i poziom stopyzyciowej
mieszkacow trzech wojewodztw

iie
stu,

Py

h

—

o

Uwarunkowania spoteczno — gospodarcze

Spowolnienie rozwoju  gospodarcze
spowodowane kryzysem finansowym i br
poprawy koniunktury gospodarczej

Przegcie kolejowego tranzytu toward
przechodzcych przez Polskprzez transpor|
morski i drogowy

Niekorzystne Zjawiska
spowodowane #em demograficznym
odptywem pracownikéw zagraric

Postpujace bezrobocie, zwitaszcza pa
obszarach tzw. wykluczenia spotecznego
W CZe$Ci wojewoddztw zachodniot
pomorskiego i warntisko-mazurskiego
Utrzymujace se¢ dwe natzenie ruchu
drogowego w relacji Szczecin — Gok —
Olsztyn - Eik, kosztem transportu
kolejowego

Niekontrolowany rozwoj transportu
drogowego, przejmagego przyrost
przewozéw paseerow i fadunkdéw, cg

doprowadzi do powstawania tzw. ggkich
gardet’ na sieci drogowej wzdtuMorza
Baltyckiego

Postpujaca migracja z kraju zagragic¢

wyspecjalizowanych fachowcow
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Infrastruktura transportowa

Modernizacja linii kolejowych rekomendc
wanych do TEN-T

Poprawa standardow techniczny
i jakosciowych  (likwidacja  ogranicze
predkasci  ruchu, elektryfikacja odcinkdy

w ciagu pohczenia) w celu doskonalen
oferty przewozowej patzenia kolejowego

Budowa drugiego (trzeciego i czwartego

D-e

Wejherowa) toru na wybranych odcinkach

linii nr 202

Modernizacja znajdagych s& bocznic

towarowych

Zmniejszenie optat za korzystanie z inf
struktury kolejowej

Lepszy dosfp do ramp przetadunkowyo
i ich wyposaenie

L]
ra-

Infrastruktura transportowa

Dalsze zaniechania w modernizacji
kolejowych

Zaniechanie modernizacji linii kolejowyg
w wojewodztwie warmisko-mazurskim

Postpujaca degradacja linii atzacych sg
z pohczeniem kolejowym

Postpujaca degradacja linii, nawierzch
i torow stacyjnych
Pogorszenie  dogbncsci  transportowej

miedzy nadbattyckimi aglomeracjami i mi
stami

Budowa drog S 6 i 16 bez modernizaciji li
kolejowych

Rynek przewozowy

Dobre perspektywy wzrostu przewoz(
towarowych

Stworzenie zintegrowanej sieci poten
kolejowych poprzez patzenie Kkorytarze
nadbaltyckiego z korytarzami VI i | ors
z magistralami niemieckimi

Silne natzenie ruch drogowego na pewny
odcinkach relacji Szczecin — Koszalin

Slupsk — Gdask — Olsztyn — Elk, ktére
powinno skiont do korzystania z dobre

W

Rynek przewozowy

Spadek wielkéci popytu na przewozy
pasaerskie transportem kolejowym

Spadek kolejowych przewozo
tranzytowych tadunkéw

Niskie wykorzystanie patzenie
kolejowego, ktore obay efektywndé
przewozow

Niszczca dla kolei konkurencja transpor
drogowego

lin

=,

Wi

tu

oferty kolejowej e Skutkiem zaniechania modernizacji reldcji

o L kolejowej mae by¢ obnizenie
Poprawa stanu wyposgsnia pocigow o o
dnorcon w celu” poprauy bomtory  KTKUeRO/neS qospodercze | aaloy
podr&owania ysty 1 reg
Budowa punktow roztadunkowych
w obstudze ruchu towarowego
Tworzenie zintegrowanych punktow
przesiadkowych w kluczowych dla relagji
miejscowdciach
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Budowa oferty przewozowej Budowa oferty przewozowej
* Mozliwos¢ pozyskania przez zadce |¢ Pozostawienie oferty przewozowej
infrastruktury unijnego wspoHinansowania pofaczenia kolejowego na niezmienionym
projektu kolejowego poziomie
» Zapewnienie przez PKP S.A. wspolnego Brak wieloletniego planowania finansowego,
rozktadu jazdy, zapewniggego ktory spowoduje problemy z zgromadzeniem
skomunikowanie  patzern  kolejowych srodkéw finansowych na modernizadinii
(miedzynarodowych, lokalnych), | . :
autobusowych i SKM z poggiem Nie wypracowanie podstav_v prawny(_:h [.j.o
poprawy  wspolpracy i organizagji
 Wspdipraca przewmikow kolejowych przewozow pasaerskich
i drogowych w celu lepszej organizacji . g
PIZEewozow Brak wspolnego rozktadu dla Wszystkl_,h

przewanikow, utrudniagcy proces integracij
» Dalsze zmniejszenie czasu przejazdu systemu przewozow pasaskich
pociagbw pasaerskich i towarowych

O

* Brak maliwosci budowy zintegrowaneg
o Dalszy zakup nowoczesnego i szybkiego systemu peiczen kolejowo — autobusowyc

taboru przez przewnikdéw kolejowych na poziomie trzech wojewodztiv
i miedzynarodowym

=

 Brak zintegrowanej oferty biletowe],
nowoczesnego systemu informagji
0 pohkczeniach na dworcach

* Pogkbiajaca Sk niska dostpnasé
transportowa do poétnocnych wojewddztw,
zwlaszcza zachodniopomorskiego
i warminsko-mazurskiego

3.2.  Okreslenie podstawowych warunkow wzrostu rangi patczenia

3.2.1. Okrslenie niezlzdnych warunkow stworzenia atrakcyjnej oferty przewazowej
0sob i tadunkow dla analizowanego patzenia kolejowego z uwzgtnieniem
potencjatu gospodarczego wojewddztw obstugiwanychzez pokhczenie kolejowe

Do najwaniejszych warunkOw stworzenia atrakcyjnej ofertggwozowej wymagagych
uwzgkdnienia naley skrocenie czasu jazdy paegdbw na calej trasie, zwekszenie
i optymalizacja oferowanych pgizen, poprawa bezpiecastwa i wygody podréowania,
udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych.

Stworzenie atrakcyjnej oferty przewozowej zgle zarbwno od dziata zaradcy
infrastruktury kolejowej, jak i od operatoroéwiadczicych przewozy osob i tadunkow
w catej relaciji.
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Warunkami niezdnymi do stworzenia atrakcyjnej oferty przewozowej analizowanym
pofaczeniu kolejowym &

1. Poprawa parametrow technicznych linii kolejowyclypcelowo osiganie parametrow
ruchu pocigbw 160 km/h w ruchu pasarskim i 120 km/h w ruchu towarowym
pociagéw, jak te zapewnienie dopuszczalnego nacisku 221 &Nbmdowa lokalnych
centréw sterowania LCS.

2. Budowa drugiego toru (na wybranych odcinkach) lkalejowej nr 202 dla usprawnienia
pracy ruchowej i skrécenia czasu jazdy oraz eksdenie przepustowoi odcinka
Wejherowo — Reda.

3. Budowa wiaduktéw i przejazdéw bezkolizyjnych nazskowaniu z drogami.

4. Zwigkszenie zdolngi przepustowych stacji gztowych i odchodzcych od nich
odcinkow jednotorowych.

5. Budowa zintegrowanego systemu kierowania i nadaachu ERTMS.

6. Rozwdj technologii przewozdéw ,just in time” i ,doéo door” w transporcie towarowym.

7. Lokalizacja ,suchego portu” Zgzkowie Tczewskim (woj. pomorskie) oraz ewentualna
lokalizacja terminali kontenerowych na prggji granicznym w Braniewie i w Olsztynie
na terenie wojewodztwa warfisko-mazurskiego.

8. Dostosowanie oferty pgtzen do oczekiwanych potrzeb (pagi dzienne i nocne), jako
przeciwwaga dla oferty transportu drogowego w piaaeh paseerskich.

9. Zapewnienie bezpoednich lub z dogodnprzesiadl polaczen kolejowych Szczecina,
Gdaiska, Olsztyna z najwkszymi miastami w obszarze agenia: Berlinem,
Hamburgiem, Lubek Wilnem, Kaliningradem, Rygi Tallinem.

10. Skomunikowanie patzen kolejowych w wanych weztach przesiadkowych, takich jak:
Szczecin, Gdynia, Gdak, Olsztyn poprzez koordynacjrozktadow jazdy rénych
przewanikow.

11.Zorganizowanie sprawnego dowozu transportem drogoay gtéwnych zintegrowanych
weztow przesiadkowych.

12.Eliminacja barier architektonicznych dla oséb ntepsprawnych.

Podstawowym warunkiem gwarargcym dobs oferie przewozow jest zapewnienie
wysokiej jakaci infrastruktury kolejowej, ktdéra powinna zintegrat gtéwne linie
w przedmiotowej relacji z korytarzami transeurogigys, doprowadzt do interoperacyjriei

I sprawnego przekraczania granicy, tak aby mogtich korzystéa zaréwno przewmnicy

krajowi, jak i zagraniczni.

Wysoka jaké¢ infrastruktury kolejowej umdiwi skracanie czasu przejazdu, poprzez
zapewnienie parametrow technicznych linii kolejotvydocelowo - 160 km/godz. w ruchu
pasaerskim i 120 km/godz. w ruchu towarowym. Niedhe jest wyposanie linii
w urzadzenia technologiczne urmaviajace osiaganie wysokiej przepustowo torow.
Wazne jest zwikszenie bezpiecastwa ruchu kolejowego, jak #e zwickszenie
bezpieczéstwa paszeréw, co zapewniajnp. perony wyspowe (wysok®d 550 mm nad
gtéwka szyny) i przejcia dla pieszych przystosowane do potrzeb osébemepprawnych,
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Zmniejszenie poziomu hatasu zgodnie ze standardamzliwiaja ekrany dwigkochtonne,
a w torachsrodki przeciwko wibracjom szyn.

Na linii kolejowej nr 202 niezgzna jest budowa drugiego toru, przynajmniej na \&gigch
odcinkach, umgiwiajaca dynamiczne mijanie pagjéw, co pozwoli na usprawnienie pracy
ruchowej i skrocenie czasu jazdy. Ponadto koniggest zabudowa w gtowicach stacyjnych
rozjazdow o wikszym promieniu, co unitiwia jazde na odgajzieniach z wkszy
predkoscia i réwniez przyczynia si do skrocenia czasu jazdy. Poprawy wymaga staby sta
nawierzchni torow dodatkowych na stacjach, aby begg® awaryjndci i op&nieniom
pociagow.

Wazne g drogi dojazdowe do linii kolejowej, w tym szczeg@ prowadzce do matych
portdw. We wszystkich strategiach rozwoju matycht@e morskich podkrda sk znaczenie
dostpnasci od strony 4du i konieczné¢ jej poprawy, co wymaga modernizacji drog
dojazdowych kotowych i kolejowych np. do portu Kbiaeg, Ustka, Dartowo, Eliy itp.
Skomunikowanie Kotobrzegu jest szczegolniezmeaz powodu przyjazdu do tego kurortu
duzej liczby turystéw.

Dostosowanie oferty patzen do oczekiwanych potrzeb (pagi ekspresowe, dzienne
i nocne), jako przeciwwaga dla oferty transportwgidwego, zalkey od operatoréw
prowadacych przewozy. FaktziPKP Intercity oferuje tylko trzy petzenia dalekobigme
wynika z przeprowadzonej racjonalizacji funkcjonowza pohczer. Istniepca oferta jest
jednak za mato zidmicowana i nie odpowiada wymogom jdkmwym. Zgodnie
z zamierzon przez Un¢ Europejsk liberalizacyh micdzynarodowych przewozéw kolejowych
od 2010 r., koleje zagraniczne mogie wiaczy¢ do obstugi przewozéw pasarskich.
W nowym rozkitadzie jazdy 2010 koleje niemieckie Dipisaty s¢ w luke podaowa

i oferuja pofaczenie w relacji Szczecin — Praha. Podobny scesmmuazliwy jest dla trasy
Berlin — Szczecin — Gaak — Kaliningrad i realizacja przewozow pasiskich na tej trasie
w ramach dopuszczalnego kabata Dlatego wanym jest zapewnienie bezyyednich
polaczen kolejowych, zwlaszcza Szczecina/@dea 2z najwkszymi niemieckimi
aglomeracjami: Berlin, Rostock, Lubeka.Oczekuje si wzbogacenia oferty pgtzen
0 szybkie poecigi dzienne, np. Intercity jak zepociag nocny, jako alternatywa dla oferty
transportu drogowego. Reaktywowane¢ bgowinny zlikwidowane pakczenia kolejowe
w relacji Gdask — Szczecin — Berlin, jaka€sdynia — Kaliningrad.

W kolejowej ofercie przewozowej powinnogsivprowadzé pofczenia poecigdbw miedzy
Szczecinem a Gdakiem w ruchu cyklicznym co 2 - 3 godz., agdry Gdaskiem

I Olsztynem co 4 godz. Tak skonstruowana oferta pogjlkdem czstotliwosci oraz
skréconego czasu poizen moze by konkurencyjm dla transportu drogowego zwilaszcza
planowanej budowy drogi szybkiego ruchu S 6.

Ceny biletéw powinny by oferowane elastycznie w zalesci od rodzaju przejazdu, liczby
podr&ujacych oséb i pory roku. Natg mie¢ na wzgédzie sezonowdt przewozow,
powodupca wzmazone przejazdy w okresie letnim oraz wnka tygodnia. Jednocgeie
w celu kompleksowej poprawy oferty przewozowej ppleczekiwa od przewanikéw
zakupu nowoczesnego i szybkiego taboru, skieron@adegbstugi paiczenia kolejowego.

Problemem zgtaszanym przez¢hsza¢ ankietowanych respondentéw jest skomunikowanie
pofaczer. Skoordynowanie rozkiadéw jazdy, gwaraatyich skomunikowanie powruzy
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waznymi weztach przesiadkowymi: Szczecin, Gdynia/@sla Etk, z podczeniami z innymi
waznymi magistralami kolejowymi, jak tez liniami autobusowymi.

Reguh powinno by zorganizowanie sprawnego dowozu transportem drggowdo
gtéwnych zintegrowanych ¢etow przesiadkowych, zlokalizowanych przy dworcach
kolejowych. Wiele z wyspujacych probleméw powinna rozwia® planowana do
wprowadzenia ustawa o publicznym transporcie zlwgro, ktéra okréli miedzy innymi
zasady wspoétpracy, konieczo opracowania planu transportowego przez organiaator
przewozow na terenie wojewoddztwa. Z uzyskanych wdpdei w otrzymanych ankietach,
wiladze samormlowe deklaryj potrzele utworzenia wztébw komunikacyjnych najeZciej
wokot dworcow kolejowych, co przedstawiono w paaziej tabeli 40.

W przyszigci na obszarze wojewddztwa pomorskiego funkcjoriowedzie 6 gtéwnych
pasaerskich wziow integracyjnych o znaczeniu krajowym, w tym dweazy dworcu
glbwnym w Gdasku i Gdyni. Ponadto oké®no zintegrowane wely przesiadkowe
0 znaczeniu regionalnym ilokalnyth W wojewodztwie zachodniopomorskim caly

integracyjne zaplanowano w takich miastach jak: z8em, Stargard Szczéeki

i Swinoujscie. W wojewodztwie warmisko-mazurskim gtowny gzet stanowi Olsztyn.

W odniesieniu do ruchu towarowego, intensyfikacjgepvozéw tadunkow transportem
kolejowym zaley od wielu uwarunkowa zewrgtrznych, takich jak: wysokie koszty

transportu koley spowodowane mdzy innymi optatami za korzystanie z infrastruktury
kolejowe,.

49 Zintegrowany plan rozwoju transportu publiczneg@aglomeracii tréjmiejskiej na lata 2004 - 2013. Gala
2004 .
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Tabela 40. Zestawienie potrzeb przewozowych zakresbudowy weztéw
komunikacyjnych i parkingbw dowozowych do linii kolejowej Szczecin-Gdask-
Olsztyn-Eik

Miejscowasci Zintegrowane wezly komunikacyjne Parkingi Parkuj i jed z

Zachodniopomorskie

Stargard Szczewski

Stargard Szczeitski

Stargard Szczewki

Swinoujicie Swinoujicie Swinoujicie

Koszalin Koszalin

Marianowo Trbki tobez

Biatogard Biatogard, Karlino, Tychowo Chociwel, Ruwo Pomorskie

Szczecin Szczecin SzczecinSzczecin Bbie

Rabino Ryabino-Nielep Rbino

Pomorskie

Stupsk

Kobylnica Kobylnica PKP Kobylnica PKP

Reda Reda

Lebork Dworzec PKP i PKS Dworzec PKP i PKS

Luzino Dworzec kolejowy

Wejherowo Wejherowo PKP

Rumia Dz. Stara Rumia, Dz. Biala Rzeka SKM Janowo

Gdynia Gdynia Gt. PKP Gdynia Gtowna, Ortow
Wzgorze Sw. Maksymiliana,
Chylonia

Sopot Sopot PKP Sopot PKP

Gdaisk Gdask — Czerwony Most, Dworce,

przystanki SKM i Kolei

Pruszcz Gdaski

Pruszcz Gdeski PKP

Okolice ul. Dworcowej/Chopina

Tczew Siarczyn, Mitoldz, Stawistawie Nie dotyczy
Malbork
Prabuty Prabuty PKP Prabuty PKP
Pszczotki Pszczofki
Warminsko-
Mazurskie
Elblag Elblag
tawa Dworzec PKP i PKS W okolicy stacji kolejowej
Pastk Miasto Pasik Miasto Pasik
Morag Dworzec PKP i okolicZabi Rog
Matdyty Matdyty Matdyty
Olsztyn Olsztyn: Olsztyn Glowny, OlsztynOlsztyn

Zachodni, Olsztyn Gutkowo
Biskupiec Czerwonka
Mragowo funkcjonuje Dworzec PKP i PKS
Sorkwity Sorkwity
Mikotajki Dworzec PKP i PKS Dworzec PKP
Gizycko Dworzec PKP i PKS
Wydminy Dworzec PKP i PKS Dworzec PKP i PKS 30 isuej
Korsze tankiejmy, Tonkiny, Korsze Totkany, Korsze
Ketrzyn Dworzec PKP Ktrzyn ul. Dworcowa
Orzysz Orzysz Orzysz

ltic Sea Region
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Etk Dworzec PKP i PKS Dworzec PKP i PKS
Matdyty Maldyty
Ploskinia Trbki

Zrodto: opracowanie wiasne.

Wedtug ,Zintegrowanego planu rozwoju transportulfpzimego w aglomeracji tréjmiejskiej”
na obszarze wojewddztwa pomorskiego funkcjorowmdzie 6 paszerskich wziow
integracyjnych o znaczeniu krajowym, w tym dwa prdworcu gtdownym w Gdasku

I Gdyni. Ponadto okg&tono zintegrowane wzly przesiadkowe o0 znaczeniu regionalnym
i lokalnynr®. W wojewédztwie zachodniopomorskim ¢zy integracyjne zaplanowano
w takich miastach, jak: Szczecin, Stargard Szés&ci Swinoujscie.

Na podstawie przeprowadzonych badakietowych dotycrych preferenciji wyboru rodzaju

transportu przez firmy zlecgje do przewozu swoje tadunki, jako podstawowe ehdyne

konkurencyjnej oferty przewozowej wskazano na:

— czas i terminow& organizacji przewozu i dostawy tadunkoéw do klie(a ciagu 1-2
dni),

— profesjonalna dystrybucja produktéw do nabywcoévalfigch,

— zabezpieczenie tadunku — petny monitoring dostawy,

— obnizenie stawek przewozowych przynajmniej o 30%,

- obnizenie kosztow utrzymania wtasnej infrastruktury,

— ograniczenie procedur zgdanych z utrzymaniem i eksploatabjocznic kolejowych,

— obnizenie stawki za wagonytace w dyspozycji klienta (koszty bocznicowe),

— lepszy dosip do ramp przetadunkowych np. 24 godz.kjob

— wyposaenie ramp kolejowych w uggzenia przetadunkowe i organizacja dystrybucji do
klienta,

- moaozliwo$é przewozu konteneréw do portu w Ga&au,

- moaozliwo$é przewozu matych partii tadunkow itp.

Generalnie zwikszenie udzialu kolei w przewozach tadunkéw wargpkoferowane
atrakcyjne rozwjzania logistyczne poleggie na 4czeniu transportu kolejowego
z drogowym, konkurencyjny serwis obstugi i stawkigwozowe.

Polczenie kolejowe w analizowanej relacji wschod — hfac jest wykorzystywane
w niewielkim stopniu do przewozéw towarowych, niglkd z powodu trudngi ze
spetnieniem wymienionych powg warunkéw, ale i z racji braku dych podmiotow
gospodarczych (z wafkiem portow morskich), korzystgych z przewozow wzdiu
analizowanego patzenia. Istnigjce plany budowy centrow logistyczno — przetadunkchyy
ktdre mogtyby zintensyfikowaprzewozy kolejowe w tej relacji pozostaja razie w fazie
projektowej. Funkcjonage w trzech wojewddztwach specjalne strefy ekonan@c
obstugiwane s w wickszaici przez transport samochodowy. Transport drogowsigula te
wysoki udziat w obstudze wymiany towarowej pedry Polsld a Litwa, Lotwa i Estona.
Szang dla transportu kolejowego jest intensyfikacja wamy handlowej neidzy Biatorusa

i Rosp.

%0 Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznegaglomeracii tréjmiejskiej na lata 2004 - 2013. Gala
2004 .
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Naturalnym kierunkiem jest przewo6z towarOw dyogolejowa w imporcie, eksporcie
| tranzycie przez prz&gia graniczne Mamonowo - Braniewo Iub Skandawa -
Zeleznodoranyj i dalej linia kolejowa przez Szczecin do Europy Zachodniej. W ostatnim
roku, wzwazku z a@ywieniem gospodarczym, obserwujee¢ Sivzrost zainteresowania
przewozami we wspomnianej relacji. Dobre perspektywkuje zapowiadany wzrost
wzajemnej wymiany handlowej gdzy Polsls a Rosy, w tym przez Obwaéd Kaliningradzki.

Istotnym problemem jest przepustai&o stacji na wschodniej granicy, powosalcg
wydtuzenie czasu obstugi.

Niezwykle trudne okazuje gizwigkszenie popytu na tadunki przerame tranzytem z Ros;ji
do Niemiec przez Polgk Rosja jest najwekszym partnerem tranzytowym w relacji zachéd-
wschod, ale przyszéciowa polityka transportowa tego fiswa ukierunkowana jest na
obstug; i ekspedygj swoich tadunkdw przez wtasne porty morskie przkevgystaniu nowo
rozbudowywanych portow Baltijsk i Ust — tuga. W per Baltijsk budowana jest baza
promowa, a w porcie Ust — tuga przewidziano doceld®vterminali przetadunkowych,
w tym promowych kolejowo — samochodowych, ktorg raastawione na obstaglinii
zeglugowych i promowych do portéw niemieckithPort morski w Kaliningradzie, zgodnie
z zalwong  strategia rozwojow ma stanowd centrum ustug portowych dla
migdzynarodowego ruchu turystycznego.

Pokczenie kolejowe wzdiupotudniowego wybrzea Morza Baltyckiego powinno stanawi
atrakcyjry alternatywe dla istniejcych pohczer morskich. Warunkiem podotania tej
konkurencji na analizowanym pgkeniu musi b§ oferta przewozu gwarantiga szybki

i bezpieczny dowo6z tadunkow kadej przy konkurencyjnych stawkach dla przewozow
krajowych i tranzytowych.

3.2.2. Charakterystyka niezlgdnych przedsewzie¢ inwestycyjnych oraz organizacyjnych
w zakresie rozwoju i modernizacji linii kolejowej w ujeciu wariantowym

Zakres modernizaciji linii kolejowych obejmuje gtogvelementy infrastruktury w przypadku
wiaczenia do korytarza transportowego TERf-iTdotyczy:

— modernizacji nawierzchni i uktadow torowych tj. pbudowy uktadéw torowych oraz
wymiany szyn, podkiaddw i rozjazdow przebudowy kde trasie,

— modernizacji urzdzen sterowania ruchem poprzez wyposae W komputerowe
urzadzenia sterowania ruchem i budplekalnych centrow sterowania tzw. LCS,

— wymiany sieci i urzdzen elektrycznych oraz stacji transformatorowych. Mudgacja
obejmuje rownie oswietlenie przystankéw i przejazdow,

— wymiany sieci trakcyjnej i zasilania,

— budowy skrzyowan dwupoziomowych, i likwidacji najbardziej niebezgimych
skrzyzowan toréw z drogami i zagpienie nowymi wiaduktami oraz prZejami pod
torami,

*1 Babczynska—Jelonek Z.: Prognozy przewozéw towarowych wi Boiopejskiej do 2025 r. z punktu widzenia
polskiej gospodarki. Skutki budowy baltyckiego systi transportowego Rosja — Niemcy opartego na
autostradzie morskiej, Frankfurt, 2008 r.

2 Opracowano na podstawie informacji PKP PLK S.A. dwdernizacii linii E 65.
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— modernizacji obiektéw thynieryjnych i budynkow,

— lokalizacji uradzen ochronysrodowiska naturalnego poprzez przystosowywanie owost
i przepustow dla zwient, instalacji uradzen ostrzegawczych, ktére odstraszaj
zwierzta od wejcia na tory podczas przejazdu pmi,

— modernizacji stacji kolejowych poprzez zmgakonstrukcji perondw i dostosowanie
obiektow dla poruszaniagsosob niepetnosprawnych.

Ponizej wyszczegolnione zostaty odcinki linii podlegig@ modernizacji. W pierwszej
kolejnasci przedstawiono odcinki, ktéreasujete w planach modernizacji korytarzy
kolejowych.

Odcinek Szczecin — Stargard Szcaski

Modernizacja odcinkadnzie wykonana w ramach modernizacji korytarza EIS@tne jest,
aby modernizacja linii uwzgtiniatla réwnie, oprocz torow gtownych zasadniczych, tory
boczne (stacyjne) oraz odcinki styczne provaadzlo portu w Szczecinie.

Odcinek ltawa — Gdynia Gtowna

Modernizacja linii kolejowej E 65 obejmuje odcindlawa — Gdynia Gtéwna. Na trasie
Gdaisk — Gdynia Gtowna modernizacja ma charakter koksoley, lecz wymaga
uzupetnienia odrimie budowy obiektéw iaynieryjnych.

Modernizacja linii 202 Gdesk — Stargard Szczéski

Zaktada st, ze docelowo linia kolejowadnlzie dwutorowa, a na odcinku od Wejherowa do
Redy czterotorowa. Niezhlne jest podniesienie gakosci linii do V=160 km/h w ruchu
pasaerskim i 120 km/h w ruchu towarowym.

Na terenie wojewodztwa warfgko-mazurskiego linie wchoaeze w skiad sieci TEN-T
powinny by zelektryfikowane i zapewniastandardy linii AGC i AGTC.

Wariantowa modernizacja infrastruktury linii 202 na obszarze dziatania Zaktadu Linii
Kolejowych PKP PLK S.A. w Gdyni**(studium przypadku)

Ograniczenie naktadow na utrzymanie i remonty linii perspektywie 1-3 lat nie
spowodowa obnienia pedkosci na odcinku Gdynia Chylonia — Rumia — Reda -
Wejherowo. Maksymalne waia tych obnken mogy oshgna¢ wielkos¢ 60 - 70 km/h.
Doraznie t&z moga by¢ wprowadzane lokalne (,punktowe”) ograniczeniagdiosci
wynikajace z systematycznego pogarszanig ®anu infrastruktury lub zwkszapce] sk
liczby awarii. Ponadto magby¢ wprowadzane stale ograniczeniaggkosci ruchu na
przejazdach z powodu stale zkézapcego st natzenia ruchu poagow.

Likwidacja tych ogranicag mazliwa jest wyhcznie na drodze dziatanwestycyjnych, ktére
zakresem mugzobejmowa: przebudow gtowic rozjazdowych stacji (np. Rumia, Reda,

*3 Opracowano na podstawie danych uzyskanych z Zaltadi Kolejowych PKP PLK S.A. w Gdyni.
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Wejherowo, Luzino), czy przebudewuktadow geometrycznych tukéw, a w przypadku
przejazdow kolejowych — wyposgenie ich w urgdzenia samoczynnej sygnalizaciji.

Wariantowy scenariusz modernizacji linii 202 na z#yge metropolitarnym trojmiasta
przedstawia ginastpujaco:

Wariant |

W celu utrzymania mkaosci konstrukcyjnej na poziomie 120 km/h (przy nieienmanych
wartasciach dopuszczalnych naciskdw osiowych), malprzeprowadz nastpujacy zakres
zada inwestycyjnych obejmuagy:

— Wymiarg nawierzchni na odcinku toru nr 2 (od km 29, 500 kio 32,600) — szlaku
Gdynia Chylonia — Rumia, tj. na diug 3,1 km, wraz napraavizolacji przejcia Rumia
km 31,820.

- Wymiarg nawierzchni toréw nr 1 i 2 na odcinku od km 32,8@0km 43,150 tj. od stacji
Rumia przez sta¢jReda do stacji Wejherowo, tj. na dhégnl0,550 km (21,100 km linii
dwutorowej) wraz z napramizolacji przejcia Reda km 35,622 oraz pragp Wejherowo
km 43,986. Nalgy rowniez przebudowé sie trakcyjm na odcinku robot
nawierzchniowych.

- Nalezy wykon& napraw sredna od km 44,500 do km 84,150 - toru nr 1 na szlakach
i stacjach na odcinku od stacji Wejherowo przeladrk do stacji (Pogorzelice).

— Niezkedna jest naprawa izolacji i wykonanie ptaszeetbetowego przyczotkdw mostu
w km 48,703 i wiaduktu w km 49,415 oraz wykonart@spczazelbetowego przyczoétkow
mostu w km 66,597.

Wariant Il — perspektywiczny zaktadgy dostosowanie linii do parametrow AGC/AGTC.

Projekt modernizaciji linii E 65 w relacji WarszawaGdaisk — Gdynia zaktadasrealizacg
roboét inwestycyjnych nedzy innymi na nagpujacych 4 odcinkach:

od Malborka do stacji Szymankowo — tzw. LCS Malhork

od stacji (Szymankowo) do stacji — (Pruszcz £3#g — tzw. LCS Tczew,
od stacji Pruszcz Gdaki przez Gdask Gtowny — do stacji Sopot — tzw. LCS Gdk,
od stacji (Sopot) przez GdynGtowm do stacji Gdynia Chylonia — tzw. LCS Gdynia.

W zal@eniach projektowych zatono, ze cata infrastruktura do prowadzenia ruchu
(nawierzchnia, obiekty itynieryjne, sterowanie ruchem kolejowym) oraz obspara&nych
(perony, urzdzenia dla osOb niepetnosprawnych, systemy mongari informacji itp.)
przystosowana zostanie do eksploatacji zgpagtcymi predkosciami:

— odcinek od lawy do Malborka — 160 km/h z lokalnyemniejszeniami do 120 km/h dla
taboru klasycznego i 200 km/h z lokalnymi zmniejgami do 140 km/h dla taboru
zwychylnym pudtem,
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— odcinek od Malborka do Gdaka Gtownego — 160 km/h dla taboru klasycznegoG 20
km/h z dla taboru z wychylnym pudtem,

— odcinek od Gdaska Gtéwnego do Gdyni Gtownej — 100 km/h dla tabkiasycznego
i 120 km/h dla taboru z wychylnym pudiem,

— odcinek od Gdyni Gtéwnej do Gdyni Chyloni — 160 knalla taboru klasycznego.

W obrbie weztdw kolejowych Malbork, Tczew, Gdak Gtéwny, Gdynia Gtéwna pdkosci
maksymalne z uwagi na ograniczenia terenowo-tezhrimraz zateenia eksploatacyjne
(zatrzymania poagéw) zostaty okrdone na poziomie (odpowiednio dla stacji): 100 km/h
60 km/h, 100/50 km/h, 60/90 km/h.

W zwiazku z tym niezbdna jest przebudowa stacji stycznych do linii kmhejch korytarza
Szczecin — Efk, ktora obejmie:
na stacji w Malborku:
— ok. 70% wielkdci uktadu torowego,
— 100% zakresu uaglzen sterowania ruchem kolejowym,
— ok. 70% wielkdci urzadzen elektrotrakcyjnych.
na stacji Gdynia Chylonia:
— ok. 50% wielkdci uktadu torowego,
— 100% zakresu uadlzen sterowania ruchem kolejowym,
— ok. 50% wielkdci urzadzen elektrotrakcyjnych.

W przypadku stacji w Malborku, w ramach modernizdapii Warszawa — Gdynia
zaprojektowany uktad elementdéw infrastruktury zapenwoptymalne wiczenie korytarza Etk
— Szczecin zarowno pod wzdem funkcjonalnéci uktadu jak i formy obstugi podgdych.

W zwiazku z powyszym zakres robot inwestycyjnych korytarza Etk -€Z&zin obejmowa

powinien uzupetnienie pozostatych ok. 30% elementiddvastruktury (uktad torowy,
urzadzenia elektrotrakcyjne).

W przypadku stacji w Gdyni Chyloni, w ramach modeagji linii Warszawa - Gdynia
zaprojektowany uktad elementow infrastruktury wymagupetnienia zakresu modernizaciji
o ok. 50% wielkéci infrastruktury stacji (dok@czenie przebudowy: uktadu torowego,
urzadzen elektrotrakcyjnych, uzupetnienie udzex sterowania ruchem kolejowym).

Projekty inwestycyjne dotyaze modernizacji linii nr 204 i 202 powinny ®ykontynuacy
rozwiazan infrastrukturalnych i eksploatacyjnych, zastosoyedndla linii nr 09 — od granicy
zaktadu do Gdaska Gtownego oraz linii 202 na odcinku Gdl Gtowny — Gdynia Gtowna —
Gdynia Chylonia.

Przystosowanie odcinka linii nr 202 do parametré@AXAGTC od stacji Gdynia Chylonia
do Leborka naley analizow& z uwzgkdnieniem 3 opcji modernizacyjnych:

Opcja 1 - Pozostawienie obecnego uktadu funkcjegnt].
— jednotorowego odcinka poruzy stacjami Gdynia Chylonia — Rumia,
— dwutorowego odcinka porizy stacjami Rumia — Reda — Wejherowo,
— jednotorowego odcinka poruzy stacjami Wejherowo —bork i dalej.
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Opcja 2 - Przebudogpwodcinkdéw jednotorowych Gdynia Chylonia — Rumiazovsiejherowo —
Lebork i dalej na dwutorowe.

Opcja 3 - Przebudoywodcinkéw jednotorowych: Gdynia Chylonia — RumiaoiVejherowo
— Lebork i dalej na dwutorowe wraz z przezidniem linii Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM)
na odcinku od stacji Rumia do stacji Wejherowo (diidwa drugiej pary toréw).

W ujeciu szczegobtowym przystosowanie do parametréow AGEVE odcinka linii nr 202
zgodnie z opgj 1, od stacji Gdynia Chylonia przez Wejherowgbdrk i dalej wymagatoby
przeprowadzenia nagiujacych zada inwestycyjnych:

na odcinku Gdynia Chylonia — Wejherowo:

catkowitej wymiany nawierzchni z renowacjpodtorza torow nr 1 i 2 wraz
z reelektryfikacy na odcinku od km 26,800 do km 32,600 oraz od kn6@B2 do km
43,150 z (wydczeniem stacji Rumia, Reda, Wejherowo), tj. na cdug26,900 km toréw,

catkowitej przebudowy stacji: Rumia, Reda, orazsciowa stacji Gdynia Chylonia
i Wejherowo — w tym:

0 przebudowy ukladu torowego wraz z renowacpodtorza i systemow
odwodnieniowych,

o0 przebudowy ukfadu peronéw wraz z przystosowanieim do obstugi oséb
0 ograniczonej sprawfoi ruchowej,

zabudowy systemow informacji, monitoringu itp.,
przebudowy sieci trakcyjnej i wdzeh zasilania,

przebudowy urgdzen sterowania ruchem kolejowym,

O O O O

przebudowy lub likwidacji 24 szt. przejazdéw poprzastalacg 24 kompletéw
urzadzen ssp jak dla kategorii B lub wykonanie drég réwmyeh, lub budow
skrzyzowan i przegé wielopoziomowych,

0 przebudowy 26 szt. obiektowzaynieryjnych,

na odcinku Wejherowo —gbork do stacji (Pogorzelice):

wykonania naprawyredniej nawierzchni z renowacpodtorza toru nr 1 na odcinku od
km 44,500 do km 84,150 z (wgzeniem stacji Gawicino Wejherowskie, Luzino,
Strzebielino Morskie, Beepole Wielkie, Gogtowo, Lebork), tj. na diugéci 39,650 km
torow,

catkowite] przebudowy stacji: Goicino Wejherowskie, Luzino, Strzebielino Morskie,
Bozepole Wielkie, Goetowo, Lebork — w tym:

przebudowy ukiadu torowego wraz z renowgmpdtorza i systeméw odwodnieniowych,

przebudowy uktadu peronéw wraz z przystosowanidndi@ obstugi oséb o ograniczonej
sprawndgci ruchowej,

zabudowy systemow informacji, monitoringu itp.,

przebudowy sieci trakcyjnej i udzenr zasilania,
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urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

— przebudowy lub likwidacji 5 szt. przejazdéw popraegtalacg 5 kompletow urzdzeh ssp
jak dla kategorii B lub wykonanie drég rownolegtydhb budove skrzyzowan i przegé
wielopoziomowych,

- przebudowy 50 szt. obiektowzaynieryjnych.

Wiaczenie stacji do sytemu zdalnego sterowania (LC&V)iqmo zosté okreslone na
podstawie analizy ruchowej catego odcinka Gdyniéwaia — lebork — (Pogorzelice).

Przeprowadzenie prac modernizacyjnych wg opcji 4n. tz catkowid przebudow
poszczegolnych elementow infrastruktury (nawierzahmpodtorze, systemy elektrotrakcyjne,
sterowania ruchem kolejowym), jednak bez zmianyadiltfunkcjonalnego poszczegdlnych
odcinkéw (tj. z pozostawieniem odcinkéw jednotoraWwy mae by przyczyra bardzo
ograniczonych korzgi (przede wszystkim ruchowych) wobec poniesionyaktaddw.

W obecnych warunkach wygtuje problem wyczerpywaniagsedolngci przepustowych dla
calego odcinka Gdynia Chylonia elork (wlkcznie ze szlakami dwutorowymi).

Przebudowa jednotorowych szlakow Gdynia ChylonRumia oraz Wejherowo —bork na
dwutorowe zgodnie z opcP pozwoli na:

— tworzenie nowej oferty przewozowej (system cykliego, zintegrowanego ruchu
regionalnego i kwalifikowanego),

- efektywne wykorzystanie pdkosci maksymalnej (160 km/h) - bez strat technologycin
(ograniczonych wyicznie do przypadkéw wyprzedzania pmmdw),

— stworzenie niezdminych rezerw technologicznych dla potrzeb konsejiwagtrzymania
infrastruktury.

Modernizacja odcinkow linii nr 202 wg opcji 2 twgravarunki dla rozwoju przewozow
w segmencie przewozow regionalnych iedayregionalnych (kwalifikowanych) jednak nie
rozwiazuje problemu funkcjonowania przewozow aglomeragsfin na odcinku od stacji
Gdynia Chylonia do stacji Wejherowo.

Funkcjonujcy na terenie TrOjmiasta (od lat ¢pilzieshtych ubiegtego wieku) system
przewozow aglomeracyjnych opierag¢ sha organizacyjnie i technicznie wydzielonej
infrastrukturze (osobna para toréw — linia kolejomra250). Rozwdj tego systemu polegat
przede wszystkim na stopniowym wydaniu niezalenego uktadu torowego wraz
Z miejscami obstugi pod#dych (perony).

Do koaca lat osiemdziesgiych, system SKM jako niezaley funkcjonowat do przystanku
Gdynia Stocznia, a dalej — do stacji Wejherowo rwshystkich kategorii poagow odbywat
sie na wspolnej parze torow linii nr 202.

W latach osiemdziestiych rozpoczto projekt wydtienia linii nr 250 w formie niezalaej
pary torow do stacji Wejherowo; z projektu tegoatimowano jedynie budogtrzeciego toru
na odcinku od przystanku Gdynia Stocznia do sfajnia; obecnie w ramach modernizacji
linii Warszawa — Gdask — Gdynia zrealizowana zostanie budowa 4 toruigdey stacjami
Gdynia Gtéwna i Gdynia Chylonia.

W obecnych warunkach prawnych rozdzielenie @duzad liniami nr 202 i 250 na PKP PLK
i SKM Trojmiasto jest niekorzystne dla Zadey linii nr 202, z uwagi na brak symetrii
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rozdzielonej infrastruktury. Z uwagi na ograniczomezliwosci przepustowe odcinkéw
jednotorowych zachodzi potrzeba wzajemnego wykadymyania torow szlakowych
i stacyjnych. Zdarzajsi¢ rowniez przypadki wzajemnego ,przenoszenia” zakideeuktadu
.dalekobieznego” na ,SKM”, czy ustalania nadmdndsci tras pocigow danych
przewanikow.

Uwzgledniajapc powyzsze uwarunkowania nale stwierdzé, ze rozwhzaniem optymalnym

z punktu widzenia potrzeby tworzenia niezakgo systemu przewozow aglomeracyjnych
funkcjonupcego w ,otoczeniu” segmentu przewozow regionalnyidkwalifikowanych
powinno by kontynuowanie projektu budowy niezahej infrastruktury SKM zgodnie
Z opch 3.

Zgodnie z opg 3 — uwzgédniajac znaczne koszty budowy ukiadu docelowego do stacji
Lebork, wynikapce w duym stopniu z konieczrdai wykupu terenéw pod poszerzony pas
kolejowy — konieczna bytaby realizacja projektuatnhie niezalenych faz.

Biorac pod uwag obecny rozkiad natenia ruchu na poszczegolnych odcinkach linii,
w kolejndci dziatania inwestycyjne powinny zoétskoncentrowane na:

— budowie 4 toru porgdzy Gdyni Chylona a Ruma,

— budowie 3 i 4 toru pomdzy stacjami Runaii Red,

— budowie 2 toru pomgdzy stacjami Wejherowem igborkiem,

— budowie 3 i 4 toru pomdzy stacjami Reqgi Wejherowem.

Aby unowoczéni¢ i wykorzyst& mozliwosci ruchu na linii kolejowej niezlnine jest

wprowadzenie rozwgzan zapewniajcych zwekszenie natzenia ruchu kolejowego, wzrostu
predkosci pojazdéw, poprawy ptynsoi ruchu oraz zapewnienia ghkiszego poziomu
bezpieczéstwa zaréwno w ruchu sieci transportu kolejowegaki ji dla innych

uzytkownikéw, tj. na skrzyowaniach z ruchem drogowym. Wzrost przepustmivaieci

kolejowej wymaga wprowadzenia nowoczesnych systenmspomagania i kierowania
ruchem oraz budowy dwupoziomowych skiaywaa ruchu.

Zakres modernizacji przejazdow kolejowych i wprowewia bezkolizyjnych skrzpwan
drég z lina kolejowa na obszarze dziatania Zaktadu Linii Kolejowych PRRK S.A.
w Gdyni zostat przedstawiony w tabeli posi

Tabela 41. Niezlgdny zakres modernizacji przejazdéw kolejowych na ofzarze
dziatania Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Gdyni
©
_ 3 © 3 Droga kotowa = 2
L g E g?g Miejsco- | Zarzadca drogi E E S g Uwagi
Pleg| g9 Wosé kotowej nazwa/ rodzaj L% B £ 9
gl B8% numer gsa o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Odcinek linii: Gdansk Gtéwny - Stargard Szczediski
Przebudowa na|
przejazd kat.B
1. 34,11| E - strzene Reda UM Reda g0 pieszy gminna gruntowa dostateczny lub budowa
przefcia pod
torami
Gabriela Krolik + | Przebudowa
2. 38,232 F Reda Nadlgnictwo 0jazd niepubliczna | gruntowa dobry przejazc kat.
Gdaisk straznicy i lasu lub budowa
wiaduktu.
3. 41,067| E - strzeone| Wejherowo UM Wejherowo qQ pieszy gminna inna dobry ';Z(Z?;Z%Orgga
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lub budowa
przefcia pod
torami
4. 42,054| E - strzeone| Wejherowo UM Wejherowo g0 pieszy gminna inna dobry Likwidacja
Przebudowa nal
przejazd kat.B
5. 42,55 E - strzene| Wejherowo UM Wejherowo gQ pieszy gminna inna dobry lub budowa
przefcia pod
torami
dojazd do \
6. 44,648 Wejherowo | PKP SKM Gdynia  posterunku niepubliczna 26{:%%% dostateczny Likwidacja
rewidentow
Przebudowa na|
przejazd kat.B
7. 47,247| E - strzeone| Bolszewo UG Wejherowo i pieszy gminna gruntowa dobry lub budowa
przefcia pod
torami
Przebudowa na|
przejazd kat.B
8. 49,295 E - strzeone| Gascicino UG Wejherowo el pieszy gminna gruntowa dobry lub budowa
przefcia pod
torami
. Likwidacja i
9. 57,184 Stanistaw Damps| do;e:ﬁ(ég?(bud. niepubliczna | gruntowa dobry budowa drogi
1eszk. rownolegtej
Przebudowa na|
Nadlgnictwo . . przejazd kat.B
10. | 57,702 Strzebielino droga léna niepubliczna | gruntowa dobry lub budowa
wiaduktu
) ) Przebudowa na|
- Clag pieszy - . przejazd kat.B
11. | 59,308 E - strzeone| SUZebieinol 5 nqppny wejicie na pospotka/ dobry lub budowa
Morskie 2wir o
peron przefcia pod
torami
Przebudowa nal
dojazd ddak . przejazd kat.B
12. | 60,805 UG teczyce i pastwisk gminna gruntowa dobry lub budowa
wiaduktu
. Likwidacja i
13. | 61,373 Stanistaw Lubocki do;e:ﬁ(ég?(bud. niepubliczna | gruntowa dobry budowa drogi
1eszk. rownolegtej
dojazd do rveiasd ka8 |
14. | 61,861 UG teczyce stlja*znklcy gminna gruntowa dobry lub budowa
13l wiaduktu
Przebudowa nal
Bos przejazd kat.B
ozepole .
15. | 62,225 Male UG teczyce ul. Rzeczna gminna | asfaltowa dobry lub budowa
wiaduktu
cd. tabeli 41
Przebudowa ng
Bozepole . o . B —lub
16. | 62,643 Male UG teczyce dojazd do pot ak gminna gruntowa dobry budowa
wiaduktu
copzd d e
17.| 66,395 UG ¢czyce stljaznlcy gminna gruntowa dobry lub budowa
i tak ’
wiaduktu
copzd d e
18. 67,63 UG tkczyce str_aznlcy gminna gruntowa dobry lub budowa
i tak .
wiaduktu
dojazd do Prngudloz)va ng
19.| 68,547 UG ¢éczyce straznicy gminna gruntowa dobry —u
i tak bydowa
wiaduktu
dojazd do Przebudowa ng
20.| 71,604 UG ¢éczyce straznicy gminna gruntowa dobry przejazd kat.B
i tak lub budowa
126

A S P . G
Baltic Sea Region

Programme 2007-2013

i

-
SKANE



—

TransBaltic

Towards an integrated transport system in the Baltic Sea Region

wiaduktu

Przebudowa ng

UG Nowa Wid doga gruntowa dg . przejazd kat.B
21. 74,82 D Leborska pol gminna gruntowa dobry lub budowa
wiaduktu
Przebudowa ng
E- przejazd kat.B
22.| 76,309 . Mosty UM Lebork chg pieszy gminna inna dobry lub budowa
strzezone o
przegcia pod
torami
ul. Witosa / ul. B Przebudowa ng
23.| 77,061 C Mosty PZDgbork Kwiatowa powiatowa asfaltowa dobry przejazd kat.B
Przebudowa ng
E- przejazd kat.B
24.| 78,571 . Lebork UM Lebork chg pieszy gminna inna niedostateczny| lub budowa
strzezone o
przegcia pod
torami
Nazwa linii: Malbork - Braniewo
Przebudowa n
Malbork - Nowa . h
1. 1,768 D Malbork UG Malbork Wies / 201133G gminna asfaltowa dobry przejagd
kategorii B
ul. Kasztanowa /
st:f)(ramaMa:ngsz EJM dojazd do Przebudowa n
2. 2,687 D P Jednostki gminna bruk dobry przejazd
Malbork - strona . . =
lewa Wojskowej / kategorii B
202015G
Krélewo - Przebudowa n
3. 5,05 C UG Stare Pole Jednostka gminna asfaltowa dostateczny przejazd
Wojskowa kategorii B
Krélewo HAY gFfAO%Lcigzcl):IV Likwidacja -
4. 6,308 F ; T polna niepublicznal bruk dostateczny | budowa drogi
Malborskie Budownictwa p ;
réwnolegtej
Przemystowego
Przebudowa n
5. 6,86 Cc PZD Malbork s.MaIbprk - Elbig powiatowa bruk dostateczny przejazd
- Klecie / 2907G -
kategorii B
s.Malbork - Elb4g Przebudowa n
6. 9,242 C PZD Malbork - Kraszewo / powiatowa bruk dostateczny przejazd
2909G kategorii B
Przebudowa n
Szlagnowo - . h
7. 12,309 D PZD Malbork Fiszewo / 2914G powiatowa asfaltowa dostateczny przejagd
kategorii B
. . Likwidacja -
8. 12,765 F Szlagnowo Edward Derlic dogggocé%gol / niepubliczna| asfaltowa dostateczny | budowa drogi
réwnolegtej
! Przebudowa n
9. 14,183 C Fiszewo PZD Elg FISZGWS()) 407R gany / powiatowa asfaltowa dostateczny przejazd
kategorii B
. . Przebudowa n
UG Gronowo dojazd do pdl / . ) )
10.| 15,245 D Elblaskie 102057N gminna inna dobry przejagd
kategorii B

Zrodio: opracowano na podstawie danych PKP PLK Zakiadu Linii Kolejowych w Gdyni.

Przedstawione w tabeli 41 potrzeby budowy wiaduktdwmodernizacji przejazdéw
kolejowych obejmowa beda polaczenie kolejowe na catej jego dhégo po whczeniu do

sieci TEN-T.

Na podstawie przeprowadzonych badakietowych przedstawiono w tabelach 42 i 43 zakre
niezkednych potrzeby modernizacyjnych dworcow kolejowygletozonych na terenie
wojewddztw, przez ktére przebiega trasa analizogam®hczenia.
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wojewoOdztwa zachodniopomorskiego

Zakres potrzeb inwestycyjnych dworcow Kejowych - na terenie

Potrzeby modernizacyjne
czynnych
dworcow kolejowych

Zakres rzeczowy

Dworce

Potrzeby modernizaciji
celem poprawy warunkéw
i standardu obstugi
podr&nych, w tym
wprowadzenie utatwiedla
0s06b niepetnosprawnych

remont elewacjigcian, sufitow,
remont instalacji @wietleniowych,
remont instalacji wodno-
kanalizacyjnych,

likwidacje barier architektonicznych
i wyposaenie obiektow dworcowych
w odpowiednie wegia, podjazdy,
pochylnie, windy, toalety,

Szczecin Glowny,
Szczecin [@bie, Stargard
Szczeatbski, Chociwel,
Runowo Pomorskie,

t obez,Swidwin,
Biatogard, Stawno

Bezpieczéstwo publiczne

instalacja monitoringu,

Stargard Szczeiski,
Chociwel, Runowo
Pomorskie, Biatogard

Plany rozwoju wzta
komunikacyjnego:

przebudowa miejskiegoamta
komunikacyjnego jako inwestycja
miejska uwzgidniajaca dworzec
kolejowy

pofaczenie komunikaciji kolejowej z
autobusow za pdrednictwem tunelu
podtorowegodczacego budynek staciji
kolejowej z przysztym dworcem
autobusowym usytuowanym na
kolejowym placu tadunkowym
chodnik wzdta $ciany szczytowej
budynku dworca

chodniki, podjazd na peron,
modernizacja miejskich ulic
dojazdowych

zintegrowany wzet komunikacyjny
kolejowy i drogowy z adaptag]
budynku dworca i podjazdu do
budynku

utworzenie wzta integracyjnego
obejmupcego budynek dworca
kolejowego, uktad drég dojazdowych
komunikacji pieszej

przebudowa dworca kolejowego na
potrzeby zintegrowanegoezta
komunikacyjnego

Szczecin Gtowny

Stargard Szczewski

Chociwel

tobez

Biatogard

Koszalin

Stawno

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie ankiet.

Wielkos$¢ niezlzdnych naktadow inwestycyjnych na realizagj/w przedsiwzi¢é na terenie

wojewodztwa zachodniopomorskiego wynosi okoto 39v86 PLN.
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Potrzeby w zakresie rewitalizacji dworcow kolejoviyta terenie wojewddztwa pomorskiego

dotycz nastpujacych staciji:

Kobylnica, Sycewo, Reblino, Wejherowo Nanice, Wejined Smiechowo, Reda, Prabuty,
Szymankowo, Pruszcz Gikki, Rumia, Swargyn, Potgowo, tgczyce, Baepole Wielkie,
Strzebielino, Damnica, Pszczotki, Gdynia Ortowo,y@id wzg. Swictego Maksymiliana,
Gdynia Gtéwna, Gdynia Chylonia, Gdynia Cisowe.

Potrzeby w zakresie tworzenia udogodmni#a 0oséb niepetnosprawnych dotycstaciji:

Kobylnica, Sycewo,

Reblino, Wiaga, Wejherowo, Wejherowo Nanice, Wejherowo

Smiechowo, Reda, Prabuty, Szymankowo, Stogi, Prus@daski, Rumia, Swarsyn,
Mitobadz, Stanistawie, Pegowo, Damnica, Pszczétki, Gdynia Ortowo, Gdynia wzg
Swigtego Maksymiliana, Gdynia Gtéwna, Gdynia ChylorGalynia Cisowe, Sopot.

Ocena wielkéci

przygotowania szczego6towego kosztorysu.

naktadéw finansowych na modernizacivw. dworcoéw wymaga

Zakres potrzeb modernizacyjnych dworcow kolejowpoliozonych na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego przedstawiono w tabeli 43.

Tabela 43.

terenie wojewodztwa warmisko-mazurskiego

Zakres potrzeb inwestycyjnych wybranycldworcéw kolejowych - na

Potrzeby modernizacyjne
czynnych
dworcow kolejowych

Zakres rzeczowy

Dworce

Potrzeby modernizacji celem
poprawy warunkow i

standardu obstugi podmych,
w tym wprowadzenie utatwie
dla os6b niepetnosprawnych

- remont elewacjiscian, sufitow,

- remont instalacji éwietleniowych,

- remont instalacji wodno-
kanalizacyjnych,

- likwidacje barier architektonicznych
i wyposaenie obiektow
dworcowych w odpowiednie

wejscia, podjazdy, pochylnie, windy,

toalety,

Wydminy, Stare Juchy,
Etk, Satopy, Samulewo,
tankiejmy, Korsze,
Ketrzyn, Gamerki Wielkie,
Olsztyn Zachodni,
Wipsowo, Czerwonka,
Matdyty, Morag, Zabi Rég,
Pastk

Plany rozwoju wzta
komunikacyjnego

—modernizacja drég dojazdowych,

Wydminy, Stare Juchy,
tankiejmy, Czerwonka,
Wipsowo, Gamerki,
Matdyty, Morag, Zabi Rog

Bezpieczéstwo publiczne

—instalacja monitoringu,

Etk, Ketrzyn, Korsze,
Olsztyn Zachodni, Maig,
Pastk,

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie ankiet.

Wielkos¢ niezlednych naktadow inwestycyjnych na realizaej/w przedsiwzie¢ na terenie
wojewddztwa warnfisko-mazurskiego wynosi okoto 8,4 min PLN.
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Wsréd postulowanych potrzeb inwestycyjnych, zgtaseangrzez przedstawicieli jednostek
samoradu terytorialnego wojewddztwa warisko-mazurskiego, pomorskiego i zachodnio-
pomorskiego domingj

* Budowa i modernizacja drog kotowych, w tym obwodmi@ast;
* Rewitalizacja dworcow kolejowych i autobusowych;
» Tworzenie zintegrowanych punktow komunikacyjnyctazve parkingami
i uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych;
* Budowa bocznic kolejowych;
* W wigkszaici przypadkéw wskazuje gpotrzele udogodnié dla niepetnosprawnych.

Wyniki bada ankietowych wskazajrowniez na potrzeby elektryfikacji linii kolejowych,
reaktywowania kolei wskotorowych oraz rozwijania infrastruktury rowergwe

3.2.3. Szacunkowa wielk& naktadow w zakresie planowanej modernizacji i inwstyciji
analizowanego pajczenia kolejowego, wskazanigrodet ich finansowania oraz
konsekwencjisrodowiskowych

Szacunkowa wielki nakladow inwestycyjnych przedstawia sastpujaco:

Odcinek Szczecin — Stargard Szcaski jest ugty w planach modernizacyjnych linii E 59.
Projekt mae by¢ finansowany z programu PGli 7.1 — 7 (lista rezerwowa). Przewidywany
okres realizacji to lata 2010 — 2015.

Odcinek Mhawa — Gdynia Gtoéwna wchodzi sktad modesnianej linii kolejowej E 65.
odcinek Warszawa-Gdynia, etap II", finansowany jest srodkéw Unii Europejskiej,

a doktadnie z Funduszu Spofeo w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POI) na lata 2007 — 2013. Wktad wiasny ponosidaigpaistwa. Naktady na
Etap 1l — 480 325,0 tys. EUR. Do maja 2012 r. plaawe jest zmodernizowanie 231,5 km
linii E 65, a zakaczenie modernizacji do 2013 roku.

Postuluje si, aby uwzgtdni¢ dodatkowe naktady uzupetriap na inwestycje na Linii 09
obejmupce obiekty itynieryjne, wiadukty i estakady; obiekty mostowezgpusty na kwat
— 23900 000 PLN.

Linia 202 Stargard Szczéski — Gdask Gtowny

Szacunkowe nakiady inwestycyjne na modernizhji i budowe drugiego toru wyniasok.
3895 min PLN. Podstawoszacowania stanowi kalkulacfgednich nakladéw na jeden
kilometr linii AGC i AGTC, planowanej inwestycjirii E 59 na odcinku KrzySzczecin.
Zaktada si, ze fundusze pomocowe Unii Europejskiej w latach 26142020 zostan
utrzymane na podobnym poziomie jak w okresie pmognaania w latach 2007 — 2013.
Inwestycja zostanie wspotfinansowana gedkéw Unii Europejskiej na poziomie 70% -
85%. Minimalna wysok& wkitadu wtasnego mi@ wynost 584,25 min PLN. Wkiad wiasny
maoze by uzupetniony przez buet paistwa lub Zaradce Infrastruktury PKP PLK S.A., np.
w formie preferencyjnego kredytu uzyskanego z Eejsipego Banku Inwestycyjnego.
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Naktady finansowe na modernizadjnii na terenie wojewodztwa warfgko-mazurskiego
przedstawione zostaty w tabelach w dwoch wariant&@¢hl wariancie w tabelach 44 i 45
przedstawiono wielki i zakres naktadéw inwestycyjnych, niedinych dla dostosowania
linii kolejowych do parametréw AGC i AGTC. W Il wiancie wielka¢ i zakres naktadow
inwestycyjnych dotyczy doprowadzenia stanu techmégp linii do parametrow
konstrukcyjnych. Zamieszczone dane zostaty opranewazez PKP PLK S.A Zaktad Linii

Kolejowych w Olsztynie.

Tabela 44. Wielkaé i struktura naktadow inwestycyjnych przystosowanialinii do
standardow AGC i AGTC [w PLN]
Linia 204 | Linia 220 Linia 353 Linia 38 Linia 223
L.p. Wyszczegoblnienie rob6t | Malbork - | Bogaczewo tawa - Czerwonka -
Korsze - Etk
Bogaczewo| - Olsztyn Korsze Etk
1 | Uktady torowe wraz z 212 000 000688 000 0001 118 200 000 801 350 000 970 000 00(
odwodnieniem i podtorzem
2 | Skrzyowania drog z kolgj 560 000 1995000 2 730 000 2 380 000 2900 000
3 | Obiekty irzynieryjne 31 050 000 70 700 00Q 108 250 000 102 200000 88 600 00C
4 | Urzadzenia srk 92 100 00083 850 000 597 900 000 146 650 000 80 650 00d
5 | Telekomunikacja 15000 150 000 455 000 240 000 1230 000
6 | Elektroenergetyka 40 000 0P064 000 00Q 205 000 000 75000 00Q 113 500 00(
7 | Ogotem 375 860 00®08 695 0002 032 535 0001 127 820 0001 256 880 OO(|)

linie AGC i AGTC - w ruchu pagarskim 160 km/h, w ruchu towarowym — 120 km/h, slaei 225KN/@

Zrodio: Opracowano na podstawie danych PKP PLK Saktatl Linii Kolejowych w Olsztynie.

Tabela 45. Wielka¢ i struktura naktadow odtworzeniowych na dostosowaie linii do
parametréw konstrukcyjnych [w PLN]

Linia 204 | Linia 220 | Linia 353 | Linia 38 Linia 223
L.p. Wyszczegolnienie robét Malbork - | Bogaczewq ltawa - Korsze - | Czerwonka
Bogaczewqg - Olsztyn Korsze Etk - Bk
1 | Uklady torowe wraz z odwodnieniem 5 544 gqq 12 50 009 21 920 004 13 100 009 132 550 00C
i podtorzem
2 | Skrzyowania drég z kolegj 42 200 200 000 94 200 160 000 230000
3 | Obiekty irzynieryjne 745000 654 000 14 640 000 2 055004 1 460 000,0(
4 | Obiekty kubaturowe, perony i mataj 2 507 000 1469000 5325000 2310000 1 450000
5 | Urzadzenia srk 1600000 1600000 4800000 3200000 4 800000C
6 | Elektroenergetyka 1000 0002000000 3700000 600 000 800 000
7 | Ogotem 9 094 20p 18 773 000 50 479 200 21 425 000 141 290 00(

Dane: PKP PLK S.A Zakiad Linii Kolejowych w Otgnie.

Wielko$¢ szacunkowych naktadéw inwestycyjnych wedtug wadananalizowanych relaciji
do sieci TEN-T (na dotychczasowym szlaku) ksztelsy nastpujaco:
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* Wariant 1. hawa Gtowna — Korsze — Etk
Naktady Inwestycyjne wynogZ3 160 355 tys. PLN (plus kwota na modernizacj
odcinka do granicy Ratwa - 286 935 tys. PLN) = 3 447 290 tys. PLN.

» Wariant 2. hkawa Gtéwna — Czerwonka — Etk
Nakfady Inwestycyjne wynogZ2 753 662 tys. PLN.

* Wariant 3. Malbork — Bogaczewo — Olsztyn — KorsZetk-
Naktady Inwestycyjne wynogZ3 390 686 tys. PLN.

* Wariant 4. Malbork — Bogaczewo — Olsztyn — Czerwaonrktk
Nakfady Inwestycyjne wynogZ 983 993 tys. PLN.

W przypadku, gdy odcinki linii majznaczenie lokalne, buadt paistwa nie jest zobowkany
do udzielania wsparcia finansowego na rozwoj iyutranie linii. Dla zarzdcy infrastruktury
istotne ledzie zakontraktowanie przez samgawojewddztwa z przewmikami w ramach
15-letniej umowy ramowej (z mibwoscia jej przedhienia o polow okresu jej
obowigzywania) swiadczenia ustug przewozowych gwaraatych zaradcy infrastruktury
pokrycie kosztow zwizanych z eksploatagilinii kolejowej wraz z kwoi ewentualnych
odsetek od zaggnictego kredytu na pokrycie wktadu wtasnego inwestyciji

Dane dotyczce wielkaci niezlgdnych nakladéw na modernizagjworcéw kolejowych na
trasie badanego pmizenia przedstawiono w aakniku.

Konsekwencjesrodowiskowe

Dziatalng¢ gospodarcza, w tym dziataléto transportowa wywotuje szereg negatywnych
zjawisk ekonomicznych, ekologicznych i spotecznycktére przynosz gospodarce
narodowej i spoteczstwu konkretne, wymierne straty. W przypadku tramsps to przede
wszystkim wypadki komunikacyjne, zanieczyszczerowiptrza i hatas. Transport kolejowy
— jest z jednej strony najbardziej masowym, a zgijustrony najbardziej bezpiecznym
i najbardziej ekologicznym rodzajem transportu -Hehg wiec uzn& go za najmniegj
uciazliwy i najbardziej przyjazny cztowiekowi srodowisku naturalnemu. A zatem Zky
przypadek przeniesienia potokow ruchu paséw i towarowego z transportu drogowego
skutkuje zmniejszeniem kosztow zewmanych i pojawieniem gi okreslonych korzyci
zewretrznych, pdrednich. Rda one dotyczylysrodowiska naturalnego, tj. zmniejszenia
liczby wypadkdéw, hatasu i zanieczyszczenia poweetjak te uzytkownikow transportu
w postaci skrocenia ich czasu padrdbrak zjawiska kongestii).

Wykonywanie przewozow pasarskich oraz przewozow tadunkow transportem kolgjow

a nie alternatywnym transportem samochodowym (faknrez motoryzacy indywidualra

w przypadku transportu pasaskiego) jest wic bardzo istotne. Wykonywanie przewozow
transportem kolejowym przynosi wymierne efekty wsfa@i zaoszezlzenia tzw. kosztow
zewretrznych transportu, tj. kosztow wypadkow drogowydtgsztow zanieczyszczenia
powietrza, hatasu i innych kosztéw.

W celu okrélenia wartdci zaktadanych korzgi pasrednich, w wyniku realizacji przed-
sigwziecia inwestycyjnego, naty je skwantyfikowa w wymiarze finansowym.
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R&znorodnd¢ elementow szeroko pgggo otoczenia utrudnia taki rachunek ekonomiczny
i bedzie obligowata do stosowania szacunkéw pewnychHkedei sktadowych. W ramach
analizy rozwoju korytarza TEN-T nafg wzia¢ pod uwag nastpujace kategorie korzgi
pasrednich wynikagcych z wyboru kolei jakérodka transportu:

o wartas¢ kosztéw wypadkéw,
wartas¢ efektowsrodowiskowych:

- hatasu,

— zanieczyszczenia powietrza,

— zmian klimatycznych,
wartas¢ kosztow eksploatacyjnych przeaokow,
wartas¢ kosztéw oszaginagsci czasu,
wartas¢ korzysci regionalnych.

W tabeli 46 przedstawiono jednostkowe koszty kéezyzewretrznych niezhdne do
oszacowania rachunku efektywico ekonomicznej planowanego przegsziccia dla ruchu
pasaerskiego i ruchu towarowego.

Tabela 46.  Szacunkisrednich kosztow zewrtrznych w przewozach pasaerskich

i towarowych (w euro)

Jednostkowe koszty zewsgtrzne

Wyszczeg6lnienie [euro / 1000 paszerokilometrow]

Kolej inM(;);\?vri)éiZ%Z Autobus
Wypadki 0,9 36,0 3,1
Hatas 3,9 5,7 1,3
Zanieczyszczenie powietrza 4,9 17,3 19,6
Zmiany klimatyczne 5,3 15,9 8,9

Jednostkowe koszty zewgtrzne [euro / 1000 tonokilometrow
wg srodkow transportul]
Wyszczegblnienie

Samochody dostawcze  Samochody
Kolej - ciezarowe —
do 3,5 ton powyzej 3,5 ton
Wypadki 11,5 100,0 6,8
Hatas 3,5 35,7 51
Zanieczyszczenie powietrza 4,0 131,0 32,4
Zmiany klimatyczne 4,7 134,0 15,1

Zrédto: Analiza kosztow i korgi projektow inwestycyjnych: Przewodnik (Fundusm®turalny — EFRR,
Fundusz Spojniei i ISPA). Komisja Europejska Dyrekcja GeneralnBelityka Regionalna.
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Szacunek korzgi ekonomicznych wymaga opracowania studium wykosai projektu
inwestycyjnego, planowanego korytarza transportaveg

Literatura przedmiotu definiuje Kkorgsi regionalne, jako element tzw. ,szerszego
oddziatywania projektu”, czyli jako ogoét skutkdw wegtanych realizag projektu, nie
dotyczcych bezpérednio sektora transportu.

W przypadku budowy lub modernizacji linii kolejoweggionalne korzici bezpdrednie
polegaj przede wszystkim na zegkszeniu zatrudnienia w czasie prac budowlanych
I eksploatacyjnych.

Ogodlna wielkd¢ korzysci regionalnych bezgoednich i pérednich jest zalma od wielkdci
naktadow inwestycyjnychgsredniego oprocentowania diugu zgmictego na realizagj
przedsgwziccia i wspotczynnikdw rozwoju ogganych w wyniku inwestycji o charakterze
regionalnym.

Korzysci z aktywizacji gospodarczej i spotecznej dotycdyda zwigkszenia przewozow
koleja na terenach, gdzie jest nikly proces urbanizacjvigkszy stopié@ bezrobocia

w wickszych miastach. Dotyczy to zwlaszcza obszaréw lodgleh, w ktérych naspuje
proces wyludnienia i powolnej degradaciji.

Poda ustug transportowych, w rozumieniu zk$zenia dospu do sieci transportowej
generuje zwikszenie popytu na przewozy, w wyniku powstawaniaobdej
przedsgbiorczaci i lepszego powaizania z érodkami centralnymi w wojewddztwie.

Ostateczna wiellkég korzyéci z tytutu oszczdnaici kosztow zewetrznych, wynikagcych

z lokalizacji korytarza kolejowego TEN-T zak bedzie od wielkdci oraz struktury
potokobw paszerskich i towarowych, przeych przez transport kolejowy od
konkurencyjnychrodkéw transportu.

Przewidywane korzgi zewretrzne wynikajce z przeniesienia ruchu drogowego na kolej
w przypadku modernizacji linii kolejowej magobejmowa®* ok. 15% wielkdci ruchu
samochoddéw na drogach réwnolegtych. Waezahiku 29 i 30 przedstawiona zostata widlko
wypadkéw drogowych w latach 2006 - 2009 oraz wistkavypadkdéw na przejazdach
kolejowych w latach 2008 i 2009. Z poréwnania wisl{ wynika, iz transport kolejowy jest
zdecydowanie bezpieczniejszy§rodkiem transportu, a projekt rozwoju linii z2kszy jej
konkurencyjné¢, zwickszy udziat w rynku przewozowym, co przyczyni o zmniejszenia
wypadkowdci na drogach.

Przygotowanie projektu inwestycyjnego wyméagdadzie opracowania raportu o wptywie
inwestycji na obszary NATURA 2000. Zakladag,siz modernizacja istniegcych linii
kolejowych, ktére przebiegajprzez obszary Natura 2000, po istaégim ukladzie, nie
narusz struktury obszaréw oraz chronionych siedlisk.

Na rysunku 47 przedstawiona zostala mapa przebprgjektowanego patzenia przez
obszary Natura 2000 na terenie analizowanych traeofewodztw, z ktérej wynika,
ze zasadniczo przebieg linii TEN-T na terenie wojdrt&va warmhsko-mazurskiego wedtug
wariantow 2 i 4 na odcinku Czerwonka —dgowo — Mikotajki — Etk, narusza w istotny
sposOb obszary chronione Natura 2000.

** Niebieska Ksiga: Infrastruktura kolejowa i tabor. Jaspers 2008 r
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Rysunek 47. Przebieg pakczenia kolejowego Szczecin — Koszalin — Stupsk — &k — Olsztyn — Etk przez obszary Natura 2000

Zrodio: Opracowano na podstawie Obszaréw Natura BEP@/ www.salamandra.sylaba.pl/Natuta 2000/méapal
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3.2.4. Scenariusze rozwoju przewidywanych przewozépasaerskich i towarowych
w perspektywie do 2030 roku, w zalenosci od realizacji przedsgwzigé
inwestycyjnych

W niniejszym rozdziale przedstawione zostatyzlwee scenariusze rozwoju przewidywanych
kolejowych przewozow pasgarskich [ towarowych w perspektywie
do 2030 r. na patzeniu Szczecin — Koszalin — Stupsk — @sla — Olsztyn — Eik
w zaleznosci od spodziewanych uwarunkowaewretrznych i zewgtrznych oraz maiwych

do realizacji przedswzie¢ inwestycyjnych.

W zal@zeniach dla kadego scenariusza uwzgdhiono szerokie spektrum przypuszczalnych
uwarunkowa mogcych mi€ wptyw na mobilné¢ poszczegdbinych grup spoteéséwa oraz
zainteresowanie oferttransportu szynowego. Dodatkowo w prognozach wwngbno
pozycg konkurencyja transportu szynowego w poréwnaniu z pozostatymiczigmi
transportu.

Nalezy zaznacz§, ze obecnie nie sposéb przewidziektore z czynnikow &da miaty
decydujcy wplyw na tempo rozwoju gospodarczego, rozwopgportu a tym samym na
mobilnas¢ spoteczéstwa oraz na midzygakziowy podziat potrzeb przewozowych.
Uwzgledniono zatem wiele czynnikéw zewtrznych i wewntrznych, oddziatyjcych na
przyszty system transportowy, a zwtaszcza aspeldgroekonomiczne, polityczne, socjalne
i technologiczne. Naiy jednak mié na uwadzeze dla przysziego poziomu przewozow
transportem szynowym wae mo@ okaza& sic nie do kaca sprecyzowane przewidywania
zmian klimatycznych i ich skutki dla rozwoju traesfu.

Ponadto opracowane przez GUS prognozy demografickees w stanie z diym
prawdopodobigstwem uwzgldni¢ wszystkich zjawisk. Do tych zjawisk nalezarysowujce
si¢ tendencje dostrzegalne w Unii Europejskiej i wdeel rozwoju zjawiska suburbanizacii
I powstawania tzw. ngdzymiast — suburbium. Procesy suburbanizacjirgemieszczanie si
ludnaici z centrow wekszych miast na przedndma | poza miasta powodugmniejszanie i
ludnasci miast. Stref rozwoju staj sig dzielnice peryferyjne i otoczenie centrow miast.

Zjawisko suburbanizacji powinno przyczgrsic do wzrostu przewozéw rizy obrzeami
miast a ich centrami oraz @izy matymi a daymi miastami.

Kolejna niewiadom jest kwestia, do jakiego stopnia przewozy fizyczostan zasipione
przez teleprag telebankowé&t, e-commerce, studia na odlegtoi telekonferencje przy
jednoczesnym wzkgie przestrzeni dziataldoi i kontaktow ludzi oraz firm. Zjawisko to
moze istotnie ograniczywielkos¢ potrzeb przewozowych spoteéstwa.

Diagnoza sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewodakvréwniez przestanki wynikajce

z rzadowych dokumentow staly sipodstawy do okrélenia trzech maiwych scenariuszy
rozwoju transportu szynowego: pesymistycznegojstyaknego i optymistycznego.

W scenariuszu pesymistycznym uwgliliono niekorzystne zmiany w transporcie szynowym
pofaczone z kryzysem finansowym i zastojem gospodarazagionow.

W scenariuszu realistycznym prgigy kontynuagi obecnych trendéw (w aspekcie
infrastruktury m.in. dzenie do utrzymania na liniachgolkosci konstrukcyjnych).
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W ostatnim optymistycznym scenariuszu zatwo, ze wyshpia warunki sprzyjace zarowno
wzrostowi potrzeb przewozowych spoteagiva, jak i wzrostowi konkurencyjio
transportu kolejowego. W efekcie realizacji tegersriusza zostanie agnicty dobry stan
infrastruktury kolejowej, analizowana linia Szczeei Koszalin — Stupsk — Gdsgk — Olsztyn

— Etk zostanie wdczona do midzynarodowej sieci TEN-T, zostaméwniez zrealizowane
zgtaszane przez przedstawicieli jednostek samdorzerytorialnego potrzeby inwestycyjne
(m.in. rewitalizacja dworcow kolejowych, tworzeniezintegrowanych punktéw
komunikacyjnych, budowa bocznic kolejowych). Szc#ege zataenia dla poszczegdlnych
scenariuszy przedstawaggic nastpujaco:

W warunkach globalizacji i ostrego kryzysu systenmfinansowego mze nasipic¢
spowolnienie rozwoju wkszaci krajow UE, Polski, a tym samym i regionu. Zatefha
scenariusza pesymistycznego zalwo, ze rozw0j spoteczno-gospodarczy zostanie
zahamowany oraze nasipia niekorzystne warunki do rozwoju przegsorczaci. Prognoz
wskaznika PKB dla tego scenariusza prayj zgodnie ze zmodyfikowanym scenariuszem
minimalnym prognozy PKB opracowanym przez GDDKiAzrfacza toze tempo wzrostu
PKB w kolejnych latach prognozy wzme do 3%, nagpnie zacznie spadaaz do 1,5%

w roku 2030.

Ponadto w scenariuszu pesymistycznym uwaagbno niekorzystne zmiany demograficzne
Zwigzane ze starzenienmgsspoteczéastwa oraz migragjwyksztatconego kapitatu ludzkiego.
Przygto, ze w konsekwencji procesow suburbanizacji w centraghst wzrasta bedzie
liczba ludzi starszych, co wygeneruje inne potrzglsgewozowe i wymusi stworzenie
w transporcie publicznym stosownej oferty przewogpw

Poza procesem suburbanizacji w scenariuszu pesynigtm zataono wystpowanie
nasilonego zjawiska telepracy oraz wzrost elastyganczasu pracy. Konsekwesndjych
zmian ledzie spadek przewozow zyganych z pragoraz mniejsze poranne i popotudniowe
szczyty przewozowe. Jednoéme kxdzie wystpowato weksze zapotrzebowanie na przewo-
Zy zwiazane z czasem wolnym.

W zakresie transportu drogowego dla scenariuszgnpsty/cznego przyto dynamiczny

i niekontrolowany rozw¢j motoryzacji indywidualnejW scenariuszu uwzglniono
zmniejszone naktady na transport publiczny (zwlaaamlejowy), co spowoduje pogorszenie
jakoéci swiadczonych ustug przewozowych i przejmowanie iclcavaz wegkszym stopniu
przez samochody osobowe.

Prognoza przewozow pasaskich i towarowych transportem kolejowym w scémszu
pesymistycznym wykonana zostata przy 2zeldu kontynuacji niedofinansowania
infrastruktury kolejowej. Dodatkowo w zakresie a§eprzewozowej transportu regionalnego
zatazono brak jej poprawy oraz w konsekwencji zawieszgmizewozow pasarskich na
najstabiej obcizonych liniach kolejowych.

Scenariusz pesymistyczny zaklada zategredie do utrzymania prosamochodowego modelu
funkcjonowania gospodarki i rozwoju systemu tramgpeego, w ktérym transport kolejowy
odgrywa rot marginala. Zachowanie dotychczasowego trendu prosamochodgvepgwo-
duje staty wzrost zattoczenia drog, powstawanierbat i tzw. ,waskich gardel” w miastach.

Scenariusz realistyczny oparto na zaliu kontynuacji dotychczasowych proceséw
rozwojowych. Prognoza w scenariuszu realistycznypkomana zostata przy zadeniu, ze
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tempo wzrostu gospodarczego kraju i podregion@dzie zgodne ze zmodyfikowanym
scenariuszendrednim prognozy PKB opracowanym przez GDDKIA. Ozzto,ze tempo
wzrostu PKB w kolejnych latach prognozy wémee do 4%, nagpnie zacznie spadaz do
2,5% w roku 2030. Ponadto ngsit dynamiczny rozwdéj gospodarki regiondw. Utrzymywa
si¢ bedzie przy tym nadal wysoka przeglsiorcza¢ i mobilnas¢ mieszkacow oraz dzenie
do podnoszenia poziomu wyksztatcenia.

Ponadto w scenariuszu realistycznym zaimw,ze sytuacja gospodarcza pozwoli na realizgacj
polityki spojnaci oraz zasad zrownowanego rozwoju. Nagpi dalszy rozwoj wojewodztw
zachodniopomorskiego, pomorskiego i watghio — mazurskiego, infrastruktura sieci
kolejowej zostanie poprawiona, wybudowana zostedwaniez Kolej Metropolitarna.

Scenariusz realistyczny zaklada zatepredie do osigniecia zrownowaonego modelu
funkcjonowania i rozwoju systemu transportowegoktérym transport kolejowy, drogowy

I lotniczy wzajemnie si uzupeiniag. Jest to realizacja trendu samochodowo — kolejoweg
oraz rownolegtego rozwoju tych gat transportu.

W scenariuszu optymistycznym zaémo, ze oprocz wysipowania wszystkich pozytywnych
czynnikbdw rozwoju ze scenariusza realistycznegostapia dodatkowe pozytywne procesy
Zwigzane ze wzrostem znaczenia gospodarczego Polgkicter ze wzrost PKB w Polsce
przewy:szy tempo rozwoju Unii Europejskiej. Progeozskanika PKB przygto zgodne ze
zmodyfikowanym scenariuszem maksymalnym prognozy B Pldpracowanym przez
GDDKIA. Oznacza toze tempo wzrostu PKB w kolejnych latach prognozyoéaie do 5%,
nastpnie zacznie spadaz do 3,5% w roku 2030.

Ponadto zatzono, ze analizowana linia Szczecin — Koszalin — StupsBdaisk — Olsztyn —
Etk zostanie wiczona do midzynarodowe] sieci TEN-T, realizowaneds inwestycje
odtworzeniowe na obgtonych odcinkach zdegradowanych linii kolejowych zonmzasipi
zakup taboru i rozwoj oferty przewozowe;j.

W ramach poprawy oferty przewozowej zkszy st predkos¢ podréy oraz nasipi
zapewnienie sprawnych pokzer wigkszych miast z @odkami subregionalnymi. Poprawksi
czestotliwos¢, punktualné¢ i niezawodnéé oraz komfort i bezpiecastwo podray transpor-
tem szynowym. Dodatkowo zadono, ze nasipi koordynacja rozktadow jazdy na styku
z innymi rodzajami transportu.

Przygto, ze w scenariuszu optymistycznymedzie miato miejsce prawno — ekonomiczne
ingerowanie pastwa w ksztattowanie systemu przewozowego. Celérsjtangerencji ledzie
tworzenie ukladu zréwnowanego oraz zintegrowanego rozwoju systemu transport
nastawionego przyaie dla kolei.

Dodatkowo dla scenariusza optymistycznego ptayj ze pojawa Sig prawne oraz
ekonomiczne ograniczeiffa w ruchu transportu indywidualnego w centrach miast
Wprowadzone ze wzgllu na obcizenie srodowiska oraz narastay problem kongestii
ruchu ograniczenia dla samochodéw osobowyelda bpowiazane z utworzeniem sieci
parkingbw na obrzal miasta i sprawnej komunikacji szynowej w jegoebie. Skutkowa to
bedzie pozytywnymi dla transportu kolejowego zmianamwielkosci potokdéw
transportowych. W przewozach tadunkow poprawa stafmastruktury powizana lkdzie

°> Na przyktad ograniczenie pigieniowe lub finansowe za wjazd samochodu z pojeziyasoty do centrum.
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z dziataniami usprawniggymi organizagi przewozu oraz dziataniami zapewn@jmi
terminowa¢ i bezpieczastwo dostawy.

Jak wynika z powsszego dla scenariusza optymistycznego, w poréwramaalistycznym,
zatlazono wiksze tempo rozwoju gospodarczego Polski oragkszie wsparcie transportu
kolejowego (szczegolnie mudzyregionalnego). Scenariusz optymistyczny zakiadéem
dazenie do osigniecia zrownowaonego modelu funkcjonowania i rozwoju systemu
transportowego, w ktorym transport kolejowy, drogaviotniczy wzajemnie giuzupetniay,
przy czym transport kolejowyehzie traktowany priorytetowo.

Na podstawie analizy trendéw w Polsce i innych d&rhj mana stwierdat, ze wzrost
przewozow kolejowych wyspuje w przewozach na ée odlegtdci taczacych ze sobp duze
osrodki miejskie oraz przewozach aglomeracyjnych. Vérwszym rodzaju przewozow
najwazniejszy jest czas przejazdu (konkurencyjny w stekaudo samochodu jak rowrie
samolotu), w drugim przewozy siapic atrakcyjne z powodu dego natzenia ruchu
drogowego w centrach miast (na analizowanymqa&niu ledzie to m.in. odcinek Szczecin
Gtéwny — Stargard Szczéski oraz Tczew — Gdask — Gdynia — Wejherowo). Podi na
srednie 1 krotkie odleglkei w ruchu poza aglomeracjami nie &onkurencyjne i ich
liczebna¢ bez inwestycji bdzie spadata.

W przewozach towarowych w Polsce najkgzy udziat maj tadunki masowe (agiel,
kruszywa, cement), ktére w nieznaczny sposplwsxzliwe na stan infrastruktury. Grap
tadunkow, dla ktorej infrastruktura odgrywa zngzzrole s3 m.in. przewozy intermodalne (tu
czas przewozu jest bardzo istotny). Przewozy teapowestycy w infrastruktug liniowa
wymagaj znacacych inwestycji punktowych (terminale przetadunkdwePolityka
transportowa kraju przewiduje do 2020 rzgwzrost zapotrzebowania na transport towarow,
Zwigzany m.in. z prognozowanym wysokim wzrostem gospmmen i zwkkszeniem
obrotow polskiego handlu zagranicznego.

Na ksztaltowanie siprzysziego popytu na kolejowe przewozy towaroweajewddztwie
zachodniopomorskim, pomorskim i watisko — mazurskim wskazuje prognoza obrotow
przetadunkowych w portach morskich (w samym tylkowdie Gdask do 2030 r. przetadunki
maja zwickszy¢ sie dwukrotnie). Transport kolejowy zekszy rownie udziat w przewozach
drobnicy m.in. kontenerow i innych jednostek tadowkch.

W tabeli 47 i 48 przedstawiona zostatla prognozawozow pasgerskich i towarowych
na linii kolejowej nr 202 Stargard Szczeski — Gdask i na odcinkach 4 rozpatrywanych
wariantéw przebiegu patzenia przez wojewddztwo warfisko — mazurskie (Wariant 1 —
linia kolejowa nr: 353 na odcinku fawa — Korsz88 na odcinku Korsze — Etk; Wariant 2 —
linia kolejowa nr: 353 na odcinku ltawa — Czerwornk223 na odcinku Czerwonka — Eik;
Wariant 3 — linia kolejowa nr: 204 na odcinku Blpl- Bogaczewo, 220 na odcinku
Bogaczewo — Olsztyn, 353 na odcinku Olsztyn — Kers88 na odcinku Korsze — Ekk;
Wariant 4 — linia kolejowa nr: 204 na odcinku Blpl- Bogaczewo, 220 na odcinku
Bogaczewo — Olsztyn, 353 na odcinku Olsztyn — Cpeka i 223 na odcinku Czerwonka —
Etk) dla scenariusza pesymistycznego, realistyczmegtymistycznego w 2030 r.

W prognozie zostaty uwzedinione czynniki spoteczne - gospodarcze tj. rozga§podarczy
Polski, krajow gsiednich oraz regionow, przez ktére przebiega anatine paiczenie, jak
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rowniez przepustowst badanej linii kolejowej povazana z oferowanliczba polaczen, czas

przejazdu i struktura demograficzna luécio W prognozie uwzghniono rownie dane

historyczne o przewozach realizowanych na tymaqaaniu oraz castkowe informacje
o przewozach realizowanych w 2010 roku. zelw réwnie, iz w prognozie pesymistycznej
nasgpi zamknecie linii kolejowej nr 223 Czerwonka — Eilk, a w lisgcznej

i optymistycznej przywrdocenie ruchu na pasyej linii.

Tabela 47. Prognoza przewozow pagarskich wg linii/wariantow transportem
kolejowym dla scenariusza pesymistycznego, realigignego i optymistycznego w 2030 r.
[tys. 0sODb]

Rok 2030

Linia/\Wariant bg(z)c())vgy Pesymistyczny| Realistyczny | Optymistyczny
202 11 374 11 324 13 532 15739
Warmiasko — Mazurskie
(W 1) 4750 4 496 5502 6 508
Warminsko — Mazurskie
(W 2) 2 764 2573 3118 3 662
Warmiasko — Mazurskie
(W 3) 4786 4 381 5546 6711
Warminsko — Mazurskie
(W 4) 2 800 2 458 3154 3849

Zrédto: Obliczenia whasne.

Tabela 48. Prognoza przewozow towarowych wg linii/ariantéw transportem

kolejowym dla scenariusza pesymistycznego, realistgnego

i optymistycznego w 2030 r. [tys. bruttoton]

Rok 2030
Linia/Wariant bg(z)%vgy Pesymistyczny| Realistyczny | Optymistyczny

202 2 452 2621 3728 4 834
Warminsko — Mazurskie
(W 1) 2170 2 104 2 859 3614
Warmiasko — Mazurskie
(W 2) 1538 1431 1918 2 405
Warminsko — Mazurskie
(W 3) 1261 1206 1790 2 374
Warmiasko — Mazurskie
(W 4) 629 533 849 1165

Zrédio: Obliczenia wiasne.

Z przedstawionych danych wynika,z inajwickszy wzrost przewozéw pasaskich
i towarowych transportem kolejowym na linii Szczeet Koszalin — Stupsk — Gdsk —
Olsztyn — Etk w perspektywie 2030 roku we wszydikscenariuszachgtizie miat miejsce na
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linii kolejowej nr 202 Stargard Szczéski — Gdask. Spowodowane jest to, ¢dizy innymi,

dynamicznym
aglomeracyjnym.

rozwojem portow morskich Gdka

i Gdyni

oraz diym

ruchem

Wsrdd rozpatrywanych wariantéw przebiegu goalenia przez wojewddztwo warfisko —
mazurskie wariant nr cdzie miat najwgkszy przyrost przewozow pasaskich, z& wariant
nr 1 przewozow towarowych. Najgkiszy przyrost przewozéw pasaskich w wariancie 3
spowodowany &dzie gtéwnie znacznie lepszym skomunikowaniem dgjidli Olsztyna, za
przyrost przewozow towarowych w wariancie 1 spowealoy ledzie m.in. wzrostem
wymiany handlowej z Obwodem Kaliningradzkim przezeggcie kolejowe Skandawa —
Zeleznodoranyj, wzrostem przewozow tranzytowych z Litwkotwa, Estoni i Rosp oraz
mozliwoscia przegcia przez transport kolejowy znacznego wzrostu @802roku liczby

i ruchu samochodéw giarowych na odcinku fawa — Olsztyn.

W tabeli 49 przedstawiona zostata szczegotowa zaprzewozu osob i tadunkéw do 2030
(rekomendowanym)

roku

transportem kolejowym w scenariuszu

optymiztyen

zaktadagcym wiaczenie analizowanego peokenia do sieci TEN-T.

Tabela 49.
do 2030 roku

Prognoza przewozow pagarskich i towarowych transportem kolejowym

Linia 202 Stargard Szczeéski — Koszalin — Stupsk — Gdsk
Wyszczegdlnienie | 2005 | 2009 | 2013 | 2020 | 2030
Ruch paszerski
Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 6 606 5072 5 468 6 125 7 019
Liczba paszerow [tys.] 13 967 11 374 12 262 13 734 15 739
Ruch towarowy
Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 694 444 690 775 848
Liczba ton brutto [tys.] 2 887 2 452 3935 4420 4834
Wariant 1 Relacja Itawa — Olsztyn — Czerwonka —dger— Giycko — Efk
Wyszczegolnienie | 2005 | 2009 | 2013 | 2020 2030
Ruch paszerski
Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 1550 1726 1 696 1976 2 365
Liczba paszeréw [tys.] 4 266 4 750 4 666 5439 6 508
Ruch towarowy
Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 690 396 464 619 764
Liczba ton brutto [tys.] 3 425 2170 2192 2 928 3614
Wariant 2 Relacja lftawa — Olsztyn — Czerwonka -a@wo — Etk
Wyszczegolnienie | 2005 | 2009 | 2013 | 2020 2030
Ruch paszerski
Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 1 096 1095 942 1221 1451
Liczba paszeréw [tys.] 2 766 2 764 2 377 3082 3662
Ruch towarowy
Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 452 288 332 427 532
Liczba ton brutto [tys.] 2 183 1538 1500 1928 2 405
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Wariant 3 Relacja Elhj — Bogaczewo — Olsztyn — Czerwonka — Korsze — Etk

Wyszczegolnienie | 2005 | 2009 | 2013 | 2020 | 2030
Ruch paszerski

Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 1574 1693 1691 1984 2 373

Liczba paszeréw [tys.] 4 450 4 786 4781 5 609 6711
Ruch towarowy

Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 490 242 278 406 505

Liczba ton brutto [tys.] 2211 1261 1 306 1909 2 374

Wariant 4 Relacja Elhfj — Bogaczewo — Olsztyn — Czerwonka -alyobwo — Etk

Wyszczegdlnienie | 2005 | 2009 | 2013 | 2020 | 2030
Ruch paszerski

Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 1119 1061 937 1228 1459

Liczba paszerow [tys.] 2 953 2 800 2472 3240 3849
Ruch towarowy

Praca eksploatacyjna [tys. pockm] 253 134 146 217 278

Liczba ton brutto [tys.] 970 629 613 909 1165

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKR S.A., PKP Intercity S.A., Przewozy Regionalne
Sp. zo.0.

Trafncé¢ przedstawionej prognozy przewozow transportem jéagm w warunkach
trudnaci z finansowaniem kolei, zalea kxdzie od stopnia podniesienia atrakcycio

i konkurencyjnéci kolei oraz integracji przewozéw Kkolejowych z ymni systemami
transportowymi przy jednoczesnymzeniu do zwe¢kszenia udziatu kolei w obstudze portow
I centréw logistyczno — dystrybucyjnych. W znacznystopniu zalee¢ to lkedzie od
konsekwentnej polityki transportowejiswa.

3.2.5. Okrslenie skali oddziatywania zaproponowanych przedgwzigeé na poprawe
spojnasci | dostepnosci transportowej

Opisane wczaie] przedsiwzigcia inwestycyjne oraz organizacyjne w zakresie aw

I modernizacji linii kolejowej 4czacej Szczecin, Koszalin, Stupsk, Gd&, Olsztyn i Eik
beda oddziatyw& pozytywnie gtéwnie poprzez zgkszenie pgdkosci i skrocenie czasu
przejazdu, a tym samym polepszkomunikowanie poszczegoélnych regionéw wojewddztw
zachodniopomorskiego, pomorskiego i watghkio-mazurskiego.

Jednoczénie poprawi s spojnéé i dostpnas¢ transportowa polskich miast wzdgem
siebie, jak i wzgldem miast usytuowanych poza granicami kraju, ktbn@jdup sie
w zasegu sieci TEN-T.
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Obrazuje to obliczony wg metody P. Rosika i M. Ser&’ nastpujacy wskanik
dostpndasci transportowej podregionu:

Q

c

AT

gdzie A — dosgpnas¢ podregionu i, Q- liczba mieszkécow podregionu j,ic— czas
najszybszego pagtzenia komunikacyjnego (pag) z podregionu i do podregionug,= 1.

Dla przyktadu, sposob obliczania tego wski&a dla relacji fawa — Olsztyn w roku 2010
przedstawia ginastpujaco:

Liczba ludndci Olsztyna wg danych GUS na koniec 2009 r. wyrRos#6457.

Czas najszybszego pokenia kolejowego z hawy do Olsztyna wg internezge rozktadu
jazdy wynosi 0,9 godz. w 2010 r.

Dostpnas¢ fawy wzgkdem Olsztyna wyniesie zatem 176457 osob / 0,9 ggdgi203604,2
oséb/godzin.

Natomiast dla tej samej relacji w roku 2030 wskk obliczony zostanie na podstawie
nastpujacych danych:

Liczba ludndci Olsztyna wg prognoz demograficznych GUS na kor#2630 r. wyniesie
157800.

Czas najszybszego pokenia kolejowego z hawy do Olsztyna po podnigsiestatusu linii
kolejowej do rangi TEN-T, a zatem przy gganej sredniej pedkosci pochgu 100 km/h
wyniesie 0,7 godz. w 2030 r.

Dostkpnas¢ Hawy wzgkdem Olsztyna wyniesie zatem 157 800 0so6b/0,7 ggdzin
228 695,7 osOb/godzin

Oznacza to,ze w chgu godziny z llawy do Olsztynactizie s¢ mogto przemigci¢
maksymalnie 228 695,7 osob w 2030 r. wobec 20326649b w 2010 r. tznze wskanik
dostpnasci zwigkszyt sk 0 12,3%.

Otrzymane wyniki $wiadczy 0 wzrdgcie spdjndéci i dostpnasci omawianego obszaru
wzgledem wikszych drodkow krajowych i zagranicznych, paetmych w transnarodowym
korytarzu transportowym.

Z zamieszczonej w zgdzniku 31 tabeli 1 i 2 wynikaze najwiksz poprave dostpndici
(rozumianej jako zagregowana dgsics¢ danego podregionu wzglem wszystkich
pozostatych wybranych podregionéw ¥. Q/c) uzyskuje miejscowo Ketrzyn — z 1 223
491,3 os6b na godzirw 2010 r. do 2 311 175,0 0s6b na godzin2030 r. tj. wzrost o 89%.
Ponad osiemdziegiioprocentowym wzrostem charakteryzuje wkze Etk — odpowiednio
2994 191,8 do 1 826 209,8.

* Opracowanie metodologii liczenia wskika miedzygakziowej dostpnaici transportowej terytorium Polski
oraz jego oszacowanie, s.3. Polska Akademia Nauskytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowiamia
S. Leszczyckiego. Warszawa 2008.
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Doskpnasé¢ transportow w wybranych relacjach oparta jest na optymistyozrscenariuszu
zaktadajgcym wihaczenie paiczenia do sieci TEN-T. Wyniki oblicaewzrostu dosipnasci
przedstawigj tabele 50 i 51.

Tabela 50. Dosgpnosé transportowa w bezpdrednich relacjach analizowanego
potaczenia
Relacja Dostepnosé (osoby/h) Zmiana
(2030/2010)
2010r. 2030 r.

tawa - Olsztyn 203 604,2 228 695,7 1,12
Olsztyn - hawa 38 716,8 71 140,6 1,84
Efk - Olsztyn 64 557,4 94 491,0 1,46
Olsztyn - Etk 2119471 31437,1 1,48
Ketrzyn - Olsztyn 211 748,4 232 058,8 1,10
Olsztyn - Ketrzyn 44 730,0 47 752,9 1,07
Elblag - Olsztyn 120 311,6 159 393,9 1,32
Olsztyn - Elbhg 88 199,3 108 080,8 1,23
Malbork - Gdask 608 788,(Q 710 588,2 1,17
Gdaisk - Malbork 49 920,( 74 776,5 1,50
Stupsk - Gdask 253 661,7 274 545,5 1,08
Gdaisk - Stupsk 52 479,5 61 590,9 1,17
Koszalin - Szczecin 180 5809 193 988,4 1,07
Szczecin - Koszalin 49761/4 51 387,3 1,03

Zrédio: Obliczenia wiasne.

Z tabeli 50 wynika,ze w przedstawionych relacjach najbardziej zyskuge dos¢pnasci
Olsztyn wzgédem ltawy (wzrost o 84%) oraz Gikk wzgkdem Malborka (wzrost 0 50%).
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Tabela 51. Dosgpnosé transportowa w relacjach dalekobienych
. Dostpnai¢ (osoby/h) Zmiana (2030/2010
Relacja 2010, 2030 T,

Szczecin - Gdask 94 794,0 96 898,4 1,02
Szczecin - Olsztyn 24 737,0 28 848,3 117
Gdaisk - Szczecin 83 202,8 89 732,6 1,08
Gdaisk - Olsztyn 65 354,4 83 492|1 1,28
Olsztyn - Gdask 167 045,5 191 746,0 1,15
Olsztyn - Szczecin 54 537,9 61 352,8 1|12

Zrédio: Obliczenia wiasne.

W relacjach dalekobimych najweksz poprawa dostpndsci charakteryzuje si Gdaisk
wzgledem Olsztyna (wzrost o 28%) i Szczecin wegm Olsztyna (wzrost o 17%) - por.
tabela 51.

Modernizacja linii kolejowych, znajdagych s¢ w ciagu analizowanego pgizenia przyczyni
sie do zwkkszenia pgdkosci pocagdw i skrécenia czasu podsd Ma to istotne znaczenie
zwlaszcza w przewozach paseeskich. Podrzny mapc alternatyw przemieszczenia i
pociagiem wobec jazdy autobusem zattoczdnogy bedzie zapewne bardziej sktonny wybra
ten pierwszysrodek transportu i dotrZzena miejsce przeznaczenia szybciej | bardziej
komfortowo.

W zwiazku z tym, zmieni si zatem struktura przewozow na drogach kotowych wogztw
zachodniopomorskiego, pomorskiego i watskio-mazurskiego, gay mniej pasaerow
korzyst& bedzie z kurséw autobusowych dalekotrigch, a wecej z pohczer kolejowych,
przede wszystkim w relacjach ¢dizy duzymi aglomeracjami.

Poprawi st bezpieczéstwo transportu, poniewaw wyniku przeprowadzonych prac
stuzacych podniesieniu statusu linii kolejowych powstaskrzyzowania dwupoziomowe
i zlikwidowane leda najbardziej kolizyjne przejazdy drogowe. Pojawic howe wiadukty

| przegcia pod torami. Instalacja wazen przeganiajcych zwierzta z torowisk zapobiegnie
w znacznym stopniu wypadkom z ich udziatem.

Wzraosnie poziom mobilnéci spoteczéastwa, dosipu do regionalnych rynkéw pracy,
aktywnasci gospodarczej, atrakcyjp@ turystycznej oraz inwestycyjnej polskich
wojewddztw nadmorskich.

Usprawnienie pakczen kolejowych w omawianych tu relacjach zachspoteczastwo do
aktywniejszego przemieszczaniag sw celu rozwijania swojej kariery edukacyjnej

I zawodowej, take poszukiwania nowych miejsc pracy. Sprézyjez to bedzie azywieniu
gospodarczemu i kulturalnemu mniejszych miast,pktére przebiega atzy linia kolejowa.
Efektem modernizacji infrastruktury transportoweidbie wzmaony ruch turystyczny,
powodupc w konsekwencji wiksze zainteresowanie inwestorow tym obszarem Rolski
zwtaszcza zaangawaniem kapitatowym w bazekreacyjno-wypoczynkoav

Niekwestionowanym czynnikiem pozytywnynedzie skrocenie czasu podsd oshgnicte
dzigki podjtym dziataniom modernizacyjnym linii kolejowych bicych sladem
analizowanego patzenia. Osignicty w ten sposéb wzrost gikosci pocagdw osobowych
ze sredniej pedkosci 60 km/h do 100 km/h pozwoli na znaczne osdorici czasowe
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w wymiarze rzeczywistym i pieginym. W przypadku pierwszego aspektu najwydatniej
przedstawia si¢ to kedzie w relacji Etk — Szczecin, a ¢@ na catej diugei analizowanego
pofaczenia kolejowego, gdzie skréciesiczas przejazdu o ok. 3,5 godzin. Znaczna
oszczdnas¢ czasu nagpi tez w relacji Etk — Koszalin i Etk — Stupsk (odpowiedn3
godziny 20 minut i 3 godziny).

Szczegbtowe pordwnanie czasu przejazdu w wybramgtdéicjach w roku 2010 i 2030
przedstawiono w posszych tabelach 52 i 53.

Tabela 52.  Aktualny czas przejazdu na wybranych relcjach w 2010 r. (h)

Szczecin| Koszalin  Stupsk  Gikk | Malbork| Elbhg | ltawa Olsztyn| Ktrzyn | Etk

Szczecin - 2,2 2,9 4,8 5,7 6,1 q,2 7.1 8,7 10,6
Koszalin 2,3 - 0,7 2,6 3,¥ 39 4|6 5,7 6,6 8,7
Stupsk 3,0 0,8 - 1,8 2,7 3,1 3,8 4,7 5,8 7,9
Gdaisk 4,9 2,6 19 - 0,8 1P 1/6 2|7 3,8 59
Malbork 6,0 3,7 2,9 0,4 - 0,4 0,7 1,8 2,7 4,8
Elblag 6,4 4,1 3.4 1,3 0,4 - 13 15 2,4 4,5
ltawa 6,5 4,7 3,7 1,6 o,V 13 - 0,9 1,8 3,9
Olsztyn 7,5 5,6 4,8 2,7 19 14 0,8 - 0,8 2,7
Ketrzyn 8,8 6,6 5,8 3,9 2,9 2,4 18 Q.8 - 7
Etk 10,8 8,7 7.9 6,( 50 4,5 3|8 2,7 1,8 -

Zrédto: Obliczenia whasne.

Tabela 53. Czas przejazdu po zwkszeniu predkosci z 60 km/h do 100 km/h w 2030 r.

h
Szczec?n) Koszalin S+upsH Gikk | Malbork| Elbhg | ltawa Olsztyn| Ktrzyn | Etk

Szczecin - 1,7 1,8 3,7 4,2 4,5 4,9 55 5,3 7,1
Koszalin 1,7 - 0,7 2,( 2,5 2,8 3|2 3,7 4,5 5,4
Stupsk 1,8 0,7 - 13 18 21 2|5 3,2 3,9 4,9
Gdaisk 3,7 2,0 1,3 - 0,% 0,8 12 1,9 2,6 3,4
Malbork 4,2 2,5 1,8 0,5 - 0,3 0,7 1,4 2,1 3,1
Elblag 4,5 2,8 2,1 0,8 0,3 - 1,0 1i0 1,5 2,6
ltawa 4,9 3,2 2,5 1,2 o,V 1,0 - 0,7 1,4 2,4
Olsztyn 55 3,7 3,2 1,9 14 1/0 0,7 - 0,7 1,7
Ketrzyn 6,3 4,5 3,9 2,6 2,1 15 1}4 q,7 - 1,0
Etk 7,1 54 49 3.4 3,1 2,6 2/4 1,7 1,0 -

Zrédto: Obliczenia whasne.

W celu ukazania oszednaosci czasowej w wciu pientznym postizono s¢ wycery jednostki
czasu na podstawie jednostkowych kosztow czasu coszenych w ramach bafla
przeprowadzonych przez konsorcjum firm i instytutbadawczych, ktére opracowato na
zlecenie Komisji Europejskiej studium a nazwie HEZQ. Wyniki tych obliczé znalazty st

w materiale ,Niebieska Kega. Sektor Kolejowy, Infrastruktura i tabor”, protgwanym
przez inicjatyw¢ Jaspers w grudniu 2008 r.
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Tabela 54. Jednostkowe koszty czasuytkownikow infrastruktury drogowej
(PLN/h)
Roznica
. ‘ . kosztu
Rok Praca Dola:;((j:y do Pozostate Skredntl miedzy
pracy 0sz rokiem 2030
a 2010
2010 56,10 28,02 23,20 35,77 3174
2030 104,05 55,47 43,03 67,52 ’

Zrodio: Niebieska Ksiga. Sektor Kolejowy, Infrastruktura i tabor”. Jasp@Varszawa, grudzie2008.

Na podstawie prezentowanych danych w tabeli 54macmszacowa korzysci wynikajace
Z zaoszcgdzonego czasu. Wyniki przedstawiono w tabeli 55.

Tabela 55. Zaoszogdzone koszty dzki redukcjom czasu na wybranych relacjach
(PLN)

Szczecin| Koszalin  Stupsk Gk | Malbork| Elbhg | ltawa Olsztyn| Ktrzyn | Etk
Szczecin - 13,3 37,0 34,2 45,9 49,5 4p,2 52,8 77,108,8
Koszalin 16,5 - 1,5 20,2 379 34/6 45,9 62,2 64,3 03,4
Stupsk 39,7 2,5 - 15,2 271 31,6 42,0 48,4 60,4 395,
Gdaisk 36,3 20,7 16,4 - 8,1 12[2 13,0 25,7 40,4 17,9
Malbork 54,9 37,9 34,1 7,6 - 2/4 03 12,3 20,3 54,0
Elblag 58,0 41,5 39,4 14,8 3)0 - 10,7 15,1 28,2 60,4
ltawa 50,8 48,6 37,9 13,0 14 8,6 - 8,6 14,7 48,4
Olsztyn 62,8 59,6 51,5 26,8 14,9 14,1 4,5 - 49 233,
Ketrzyn 79,2 64,9 60,9 42,5 25(6 30,9 13,1 4,9 - 22,0
Etk 116,7 103,4 95,4 81,0 60(3 59,9 46,8 33,8 24,1 -

Zrédto: Obliczenia whasne.

W wymiarze pienjznym, podobnie jak i rzeczywistym, napksze oszozindsci kosztow
wystapia w relacjach Etk — Szczecin, Etk — Koszalin i EHSkipsk (odpowiednio 116,70 zt,
103,40 zti 95,30 z).

Reasumujc, wlaczenie paiczenie do sieci TEN-T, przyczynisilo:

* poprawy spoéjnéci i dostpnasci transportowej w obszarze potudniowego Battyku
(oméwiona szerzej w punkcie 3.3.1),

* poprawy dosfpnasci transportowej polskich regiondw nadmorskich,
e skrécenia czasu podip

W wyniku realizacji wskazanych przedsizig¢ nalezy oczekiwa& poprawy warunkow
podr&owania dla pasa@row dzeki stworzeniu zintegrowanego systemugoain transportu
kolejowego.
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3.2.6. Okrs&lenie optymalnego przebiegu linii kolejowej na obsarze wojewoddztwa
warminsko-mazurskiego z punktu widzenia oddziatywa i powiazan
regionalnych oraz sprawndci sieci transportowej

Wskazanie najkorzystniejszego wariantu przebiegasytr linii kolejowej na terenie
wojewddztwa warnfisko-mazurskiego wykonane zostato na podstawie zarsgoteczno-
gospodarczych, analizy przewozéw o0sob i tadunkéwmz obceny stanu i olgienia
infrastruktury kolejowej.

Do opisania potencjatu linii kolejowej dokonano @enania danych spoteczno -
gospodarczych wygbujacych we wszystkich powiatach, przez ktore przeblega kolejowa
wg czterech wariantéw, co ilustruje tabela 56.

Tabela 56.  Warianty przebiegu trasy linii kolejowejna obszarze wojewddztwa
warminsko-mazurskiego

warianty linia relacja powiaty

itawski, ostrédzki,

. olsztynski, m. Olsztyn,
warlantl |9, 353, 38 Susz—Ilawa—OIsztyn—Czerwonka—Korsze—Elkbartoszkai, ketrzynski,
elcki, gizycki
itawski, ostrodzki,
wariant2 |9, 353, 223 Susz-ltawa-Olsztyn-Czerwonkaalyopwo-Etk| olsztynski, m. Olsztyn,

mragowski, piski, etcki

m. Elbkg, elbhski, m.
Olsztyn, olsztyiski,
ostrodzki, bartoszycki,
ketrzynski, etcki, giycki,

wariant3 | 204, 220, 353, 38| Elly-Olsztyn-Czerwonka-Korsze-Etk

m. Elbkg, elbhski, m.
Olsztyn, olsztyiski,
ostrodzki, migowski,
piski, etcki

wariant4 | 204, 220, 353, 22BElblag-Olsztyn-Czerwonka-Migowo-Etk

Zrodio: Opracowanie wiasne wg SIWZ.

Dokonano poroéwnania obszarow, przez ktore przepiegamalizowane linie kolejowe
(wariant 1, wariant 2, wariant 3 i wariant 4) podglkdem liczby ludnéci, liczby uczniow
szkot podstawowych, gimnazjalnycBrednich, liczby pracagych ogétem oraz udzielonych
noclegow. W tabeli 57 przedstawiono wielkbbezwzgédne charakteryzage w/w czynniki
dla poszczegdblnych wariantdw przebiegu trasy pmepwddztwo warmisko-mazurskie.
Natomiast analiza wynikéw zostata przedstawionaysanku 48.
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Tabela 57.  Wielkdci charakteryzujace poszczegodlne warianty przebiegu trasy przez
wojewodztwo warminsko-mazurskie (2009 rok, wielkéci bezwzgkdne)
Liczba . . . Liczba Udzielone
ludnasci Liczba uczniow szkot racupcych | noclegi w tys
WARIANT podstawowych, gimnazjalnychp -URCY gl Wys.
w tys. - : A ogotem w osobo-
A i srednich w tys. osob . .
os6b tys. osob noclegow
warianti linie 9, 353, 38 755,83 101,62 157,87 1135,70
wariant2 linie 9, 353, 223 681,63 93,25 147,19 1511,65
wariants linie 204, 220, 353, 38 849,45 112,97 174,91 1 195,03
wariant4 linie 204, 220, 353, 223 775,25 104,61 164,23 1 570,98

Zrodio: Opracowanie wiasne, dane GUS 2009.

Na podstawie przedstawionych danych w tabeli 5% adlstracji na rysunku 48 wynika,
ze wielkas¢: liczba ludndgci, liczba uczniéw oraz liczba praauych ksztattuje si na

podobnym poziomie we wszystkich wariantach, ccimariant 3 nieznacznie dominuje nad

pozostatymi. Pod wzgtlem wielkdci bazy turystycznej — tj. ikei udzielonych noclegéw
najlepiej prezentuje i obszar wojewddztwa, przez ktory przebiega linialekava
w wariancie 4.

Rysunek 48. Wielkdci charakteryzujace poszczegolne warianty przebiegu trasy przez
wojewodztwo warminsko-mazurskie (2009 rok, wielkéci bezwzgedne)
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Z powyzszego zestawienia wynikaze trzeci wariant W3 wydaje i by¢
najkorzystniejszy ze wzgllu na najwgksz:
- ilo$¢ mieszkacow powiatow, przez ktore przebiegaquzenie,
- iloé¢ uczniéw na terenie powiatéw, przez ktére przebjggaczenie,
- liczbe pracupcych ogétem w powiatach, przez ktére przebiegaqaenie.

Z punktu widzenia wielkéci bazy turystycznej - udzielonych noclegow, naggp
prezentuje siobszar, przez ktory przebiega linia kolejowa wiasacie W4. Wariant ten tylko
nieznacznie ugpuje wariantowi W3 pod wzgtlem wskanikow ludnagciowych.

llo$¢ podmiotoéw gospodarczych

Warianty trasy kolejowej porownano ftak pod wzgtdem ilagsci podmiotow
gospodarczych funkcjomagych na obszarach, przez ktére trasy te przekielyaj ponkszym
rysunku zaprezentowano jak w poszczegolnych pouliata terenie wojewodztwa

Warianty trasy kolejowej poréwnano takpod wzgtdem ilgici podmiotéw gospodarczych
funkcjonupcych na obszarach powiatow, przez ktére trasy relpegai. Na rysunku 49
zaprezentowano rozmieszczenie przestrzenne w wdEwi@ warmhsko-mazurskim
podmiotow gospodarczych.

Rysunek 49. Liczba podmiotow zarejestrowanych w restrze REGON w wojewodztwie
warminsko-mazurskim w 2009 r. w jednostkach
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i e T X, s _."’
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych G069 r.

Jak pokazano na rysunku 52 rozmieszczenie podmig@étvnierdwnomierne, najmniejsze
w czesci potnocno — wschodniej wojewddztwa powiategerzewski, gotdapski, natomiast
dominup w tym wzgkdzie miasta: Olsztyn, Eli oraz powiaty zlokalizowane w centrum
wojewodztwa.

taczm ilos¢ podmiotow gospodarczych na obszarze (w powiatguiagz ktory przebiegaj
poszczegolne warianty analizowanej trasy kolejaestawiono na rysunku 50.
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Rysunek 50. taczna liczba podmiotow zarejestrowanych w rejestrzREGON
charakteryzujaca poszczegoélne warianty przebiegu trasy przez
wojewodztwo warminsko-mazurskie (2009 rok, w tys. jednostek)
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223 353, 38 353, 223

Wariant linii w wojewddztwie Warmi iisko - Mazurskim

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Na podstawie przedstawionych danych na rysunku 3® wynika,ze najwkcej podmiotow
zarejestrowanych w rejestrze REGON przypada naapbgzebiegu wariantu wariant 3
(73,46 tys. jednostek), poiej kolejno wariant 4 (68,88 tys. jednostek), watil (64,02 tys.
jednostek) oraz wariant 2 (59,43 tys. jednostek).

Poszczegolne warianty gréznicowane pod wzgtlem sytuaciji na rynku pracy na obszarach,
przez ktére przebiegajNa rysunku 51 przedstawiono jak w 2009 roku Kezataata s¢ stopa
bezrobocia oraz liczba o0s6b bezrobotnych (wysékbistogramu) w poszczegolnych
powiatach na terenie wojewddztwa waiisko-mazurskiego.
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Rysunek 51. Liczba osOb bezrobotnych i stopa bezrobia w powiatach wojewddztwa
warminsko-mazurskiego w 2009 r.
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych G089 r.

Sredni stom; bezrobocia charakteryzigh obszary (powiaty), przez ktory przebiegaj
poszczegdlne warianty analizowanej trasy kolejgwegdstawiono na rysunku S&ednia ta
zostata zwzona liczla ludnasci powiatow.
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Rysunek 52. Stopa bezrobocia charakteryzgra poszczegolne warianty przebiegu trasy
przez wojewoddztwo warmiisko-mazurskie (2009 rok)
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Zrodio: Opracowanie wiasne.

Zgodnie z powyszym porOwnaniem zgdicowanie przebiegu wariantow 1, 2, 3, 4 pod
wzgledem stopy bezrobocia nie przekracza 2% (napzg srednia stopa bezrobocia
charakteryzuje wariant W3 - 19,30%, a nzgza wariant W2 — 17,62%). Pozostate warianty
osiagrety bardzo zbliony wynik — nieznacznie przekraczeg 18,5%.

Warianty przebiegu trasy linii kolejowej przez wwdztwo warmhsko-mazurskie
porownano take pod wzgtdem wskanika urbanizacji oraz udziatlu powierzchni ¢bj
ochrory przyrody w 0gdlnej powierzchni powiatow, co przisgono na rysunku nr 53.
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Rysunek 53. Wskanik urbanizacji i udziatu powierzchni objetej ochrong przyrody
w 0go0lInej powierzchni charakteryzupce poszczegolne warianty przebiegu
trasy przez wojewodztwo warmiisko-mazurskie (2009 rok)

80,00
70,00
60,00 —
50,00
% 40,00 A
30,00
20,00
10,00 —
000 W3 linie 204, 220 W4 linie 204, 220
" - inie , , inie , ,
W1 linie 9, 353, 38 | W2 linie 9, 353, 223 353, 38 353, 223
O Powierzchnia objeta ochrong przyrody 45,65 53,40 51,51 53,00
w % ogélnej powierzchni
O Wskaznik urbanizacji (%) 63,53 64,01 67,35 68,14

Warianty linii w wojewédztwie Warmi  nsko - Mazurskim

Zrodio: Opracowanie wiasne, GUS 2009.

Z poréwnania wynika,ze obszary, przez ktére przebiegaposzczegolne warianty
charakteryzuj sie podobnymi wielkéciami wskanika urbanizacji (rénica medzy sredni
dla wariantu o najwiszym i najniszym poziomie zurbanizowania (wariant 1 i wariaht 4
wynosi 4,61%. Najwyszym srednim wskanikiem urbanizacji charakteryzuje¢sbbszar,
przez ktory przebiega wariant 4 (68,14%), saste wariant 3 (67,35%), wariant 2 (64,01%)
i wariant 1 (63,53%).

Na podstawie metodologii obliczania potencjatu eppho - gospodarczego (zastosowanej
w pkt. 3.1.2 niniejszego opracowania) w tabeli Brgszedstawiono skumulowany potencjat
gospodarczy powiatow wojewddztwa wafisko — mazurskiego w 2009 roku.
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Skumulowany potencjat iléciowy spoteczno - gospodarczy powiatow

. . . odmioty w udziat udzielone skumulowana
Lp. Wojewodztwo/powiat ludnosé | P REGgN ’ bezrobotnych noclegi suma
WARMINSKO-
1| MAZURSKIE
2 | Powiat braniewski 0,2b 0,19 0,26 0,03 0,73
3| Powiat dzialdowski 0,38 0,29 0,23 0,02 0,93
4| Powiat elbjski 0,33 0,25 0,23 0,02 0,83
5 | Powiat itawski 0,53 0,40 0,11 0,06 1,10
6 | Powiat nowomiejski 0,26 0,19 0,17 0,00 0,63
7 | Powiat ostrodzki 0,62 0,46 0,20 0,22 1,50
8 | Powiat efcki 0,51 0,38 0,17 0,05 1,10
9 | Powiat gizycki 0,33 0,25 0,22 0,23 1,03
10| Powiat olecki 0,2( 0,15 0,26 0,01 0,62
11 | Powiat piski 0,34 0,25 0,22 0,13 0,94
12| Powiat gotdapski 0,16 0,12 0,23 0,15 0,65
13| Powiat wegorzewski 0,14 0,10 0,30 0,06 0,60
14| Powiat bartoszycki 0,36 0,27 0,22 0,01 0,85
15| Powiat letrzynski 0,38 0,29 0,24 0,03 0,94
16 | Powiat lidzbarski 0,25 0,19 0,20 0,02 0,65
17| Powiat mpgowski 0,30 0,22 0,16 0,47 1,15
18| Powiat nidzicki 0,2( 0,15 0,15 0,01 0,51
19| Powiat olsztyiski 0,69 0,52 0,22 0,20 1,63
20| Powiat szczycigski 0,41 0,31 0,13 0,07 0,91
21| Powiat m. Elbig 0,74 0,56 0,21 0,09 1,60
22| Powiat m. Olsztyn 1,04 0,78 0,08 0,21 2,10

Zrédto: Obliczenia wlasne, waic wzgledne.

Z analizy danych z tabeli 58 wynikze najwikszym potencjatem spoteczno-gospodarczym
w wojewodztwie warniisko - mazurskim charakteryzuje; sniasto: Olsztyn (2,10), Elipd
(1,60) oraz powiaty: olszfigki (1,63), naspnie ostrédzki (1,50), mgowski (1,15), etcki

i itawski (1,10), giycki (1,03).

Natomiast skumulowane sumy analizowanych czynnikdiczone dla kadego z czterech
wariantow przebiegu linii kolejowej w wojewddztwigarminsko - mazurskim przedstawdaj
Si¢ hastpujaco:

© O O0Oo

w wariancie 1 suma wyniosta 12,75,
w wariancie 2 suma wyniosta 11,06,
w wariancie 3 suma wyniosta 14,84,
w wariancie 4 suma wyniosta 13,15.

Analiza skumulowanego potencjatu spoteczno — gosmaeégo (4 czynnikéw) potwierdzita
spostrzeenia z analiz jaka&iowych, ze wariant 3 przebiegu linii kolejowe] przez
wojewddztwo warmisko — mazurskiej, tj. relacji Malbork — Efigi — Bogaczewo — Olsztyn —
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Korsze — Efk jest nieznacznie korzystniejszy odiardu 4 przebiegu linii kolejowej, tj.
relacji Malbork — Elbdg — Bogaczewo — Olsztyn — Czerwonka — Elk.
Powyzsza analiz skumulowanego potencjalu gospodarczego i spotgczngowiatow
w wojewddztwie warnmiisko-mazurskim ilustruje rys. 54.

Rysunek 54. Skumulowany potencjat spoteczno - gosperczy w powiatach
wojewddztwa warminsko-mazurskiego w 2009 r.

W kler Mallnlsgrad ROS - fg
%
-
-\._\\__--,u *
( \
i
i .
III_\_ B

fhox Caiighs mmm— |inia kolejowa SZCZECIN = ELK
P TE=t e e [ R e T T e T T o
[ wannanly przgiig]
.' Skumulowana suma palencjak
Epodeczno-gospodarczego od 0,60 do 2,10
Mgrarieice Bl properiinnalag oo wialkiade polancan

L ]

i, 7 )
|—-.| I-? hiasto na prawach powiaty
=

Linie kolejowe pozostale

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Wplyw na wyboOr wariantu przebiegu proponowanegoagmdnia TEN-T ma ochrona
srodowiska naturalnego i jego penie wzgédem obszarow Natura 2000 srodowisk
chronionych (por. rysunek 55).
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Rysunek 55. Przebieg paiczenia kolejowego przez obszary Natura 2000 na teme
wojewodztwa warminsko-mazurskiego
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Zrodio: Opracowano na podstawie Obszaréw Natura 2000/ www.salamandra.sylaba.pl/Natura 2000/mapa
.html

Najwyzszy udziat powierzchni obej ochrom przyrody w o0golnej powierzchni
charakteryzuje obszar zagiany z wariantem W2 — 53,40%, ngwstie wariant W4 —
53,00%, wariant W3 — 51,51% oraz wariant W1 gdakial powierzchni olatej ochrom
przyrody w ogolnej powierzchni wynosi 45,65%.

Uwzgledniapc fakt, ze przygotowanie projektu inwestycyjnego zzanego z przebiegiem linii
TEN-T wymaga opracowania raportu o wptywie inwegtya obszary Natura 2000, naje
stwierdzi, ze wybor przebiegu linii TEN-T przez wojewddztwo watisko-mazurskie wedtug
wariantow 1 i 3 nie naruszy obszarow chronionyclarihty 1 i 3 g bardziej przyjazne dla
srodowiska naturalnego od wariantow 2 i 4, w ktorimta kolejowa 223 na odcinku Czerwonka
— Mragowo — Mikotajki — Etk, ma styczr$é z obszarami Natura 2000.

Whioski

Na podstawie analizy zarowno czynnikdw spoteczngospodarczych, jak i oceny stanu
infrastruktury kolejowej analizy przewozow pasedw i tadunkdéw oraz wptywu czynnikow
ochronysrodowiska, nalgy stwierdzé, co nasgpuje:

1. Warianty 3 i 4 przebiegu linii kolejowej charaktenya sie wyzszymi wskanikami
spoteczno-gospodarczymi w poréwnaniu do wariantdg.1

2. Pod wzgtdem stanu infrastruktury kolejowej, jak i wykonarmjcy eksploatacyjnej,
ilosci kursupcych pocagow, ilosci przewiezionych oséb i tadunkow, wariant 1, ¢glacja
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ltawa — Olsztyn — Czerwonka — Korsze — Eik, jegisley od wariantu 3, tj. relacja Edlgl
— Bogaczewo — Olsztyn — Czerwonka — Korsze — Etkd&szej kolejnéci wyskepuja
warianty 2 i 4.

3. Wariant 3 przebiegu linii kolejowej, ze wadu na lepsze skomunikowanie portow
morskich Gdyni, Gdaska iElbhga z przejciami granicznymi z Obwodem
Kaliningradzkim przez Skandawraz Braniewo — Mamonowo, ma znacz maliwosci
rozwoju transgranicznego.

4. Wariant 4 przebiegu linii kolejowej w relacji: Elg — Bogaczewo — Olsztyn —
Czerwonka — Elk, ze wzgilu na swoj centralny przebieg przez wojewodztwonmwasko-
mazurskie, powinien lgytraktowany jako regionalny korytarz transportowy.

5. Wariant 1 i 3 w mniejszym stopniu od wariantow £ ina styczng& z obszarami Natura
2000.

6. Pod wzgtdem prognozowanych do 2030 roku wigl&ioprzewozow osoéb i tadunkéw
w wojewddztwie warniisko-mazurskim dominuje wariant 1, tj. relacja taw®lsztyn —
Czerwonka — Korsze — Efk, natomiast z uwagi na pn& rozwojowy Elbdga istotny
jest rownie wariant 3, tj. relacja Elhy — Bogaczewo — Olsztyn — Czerwonka — Korsze —
Etk, co przemawia za rekomendowaniem wymienionyas tdo wyboru przysziego
przebiegu linii TEN-T na terenie wojewodztwa waifisko-mazurskiego.

Korzystnym rozwizaniem dla modyfikacji przebiegu korytarza transpeego na terenie
wojewodztwa warnfisko-mazurskiego stanowitoby réwmie uzupetnienie propozycji
Ministerstwa Infrastruktury z 2010 r. dotyc®e rozwoju sieci TEN-T w Polsce o odcinek
kolejowy Bogaczewo — Olsztyn i utworzenie kolejowekorytarza pétnocnego w relaciji:
Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gd& — Elbhg — Olsztyn. Korytarz tenatzytby sk

z odcinkiem linii TEN-T w relacji Inowroctaw — laav— Olsztyn — Korsze — Elk, twaiz
oczekiwane pakzenie w relacji: Szczecin — Koszalin — Stupsk -aits# — Elbhg — Olsztyn

— Ek.
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3.3. Whnioski i rekomendacje
3.3.1. Ocena wptywu podniesienia statusu linii kojewej na integracje miast

i aglomeracji miejskich lezacych w jej obszarze z gtbwnymi magistralami
biegnacymi w kierunku duzych osrodkow Wspolnoty Europejskiej

Omawiane paiczenie kolejowe przebiega przez obszary o niskigjvenosci gospodarczej
i najnizszej dostpnasci transportowej w kraju, co ilustruje rysunek F®zwoj transportu
kolejowego na tym terenie przyczyniesdo zwkkszenia spojnii terytorialnej oraz
zmniejszenia dysproporcji w ich rozwoju.

Podniesienie statusu pokenia Szczecin — Koszalin — Stupsk — txka— Olsztyn — Eik
przyczyni s¢ do lepszego jego powdania z liniami kolejowymi E 65, CE 65, E 75,
przegciami granicznymi i portami morskimi Szczedminoujscie, Gdynia, Gdask, Elbkg,
Skandawa. Osgnicte to zostanie po zmodernizowaniu infrastrukturyzvealapcym na
zwigkszenie pgdkosci pocagdw, a tym samym skrocenie czasu przejazdu.

Nastpi poprawa spojriei i dostpndsci transportowej polskich miast wzglem miast
usytuowanych poza granicami kraju, ktére znajaig w zasggu sieci TEN-T.

Rysunek 56. Obszary o najriszej dosg¢pnosci kolejowej do miast wojewddzkich
wg powiit)éw

Kategorie administracyjne Usredniony minimalny czas dojazdu koleja

osrodkéw miejskich (wedlug potencjalnych mozliwosci wynikajacych

B stoleczny | wojewbdzid z predkosci technicznych linii kolejowych):

o powiatowy grodzki 0 30 60 %0 120 150 180 (min)
* poiton -

O miasta poza granicami kraju
0 liczbie mieszkancow powyzej 100 tys. 0 50 100 km
e ———

Zrédio: Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2@0@0: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie dokument
przyjcty przez Rag Ministrow dnia 13 lipca 2010 r. Opracowanie MRR wepotpracy z IGIPZ PAN (P.
Sleszyaski).
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Rozwoj transportu kolejowego na obszarze poétnodtapki przyczyni s nie tylko do
zwickszenia dosgpnadsci terytorialnej tych terendéw, ale jaké&rodek transportu najmnigj
uciazliwy dla srodowiska i obszaréw chronionych Natura 2000 zapeasdwnowaony ich
rozwaoj.

Doswiadczenia polityki strukturalnej Unii Europejskiegkazug, ze najbardziej przejrzystym
jest postugiwanie sijednym a najwiej dwoma konkretnymi miernikarfii W przypadku
spojndci terytorialnej, zwtaszcza w relacjachquizynarodowych, najbardziej diagnostyczne
wydaja sie mierniki dos¢pnasci, charakteryzowane czasem pagrdkomunikacy drogows,
Sszynow | powietrzry oraz zintegrowane z uwzginieniem tych trzech rodzajow transportu.

Popraw spojndci i dostpnaici obrazuje obliczony wg metody P. Rosika i M. Sers®
wskaznik dostpnaici transportowej podregionu, ktéry zostat pmowiony w p. 3.2.5.

Doskpnasé¢ transportow w wybranych relacjach ralzynarodowych przedstawia tabela 59.

Tabela 59. Dosgpnosé transportowa w wybranych relacjach midzynarodowych

. Dostegpnosé (osoby/h) Zmiana (2030/2010)
Relacja 20107, 2030,
Szczecin - Berlin 1967 428,6 2221 290,3 1,13
Berlin - Szczecin 236 683,7 216 516,1 0,91
Szczecin - Kaliningrad 28 556,1 80472,9 2/82
Kaliningrad - Szczecin 26 1852 64 044,8 2/45
Szczecin - Wilno 37 420,6 62 867,71 1,68
Wilno - Szczecin 26 672,2 38 442,72 1,44
Szczecin - Ryga 22 642,8 68 914,45 3,04
Ryga - Szczecin 11 868,8 32 238,2 2,7p
Szczecin - Tallinn 20523,3 30 103,4 1,4\
Tallinn - Szczecin 20 468,9 24 840,49 1,21
Gdaask - Berlin 448 112,8 687 225,5 1,53
Berlin - Gdaisk 63 710,4 72 335,3 1,14
Gdaask - Kaliningrad 69 127 1 209 790|0 3,03
Kaliningrad - Gdésk 72 860,3 180 298,65 2,47
Gdaask - Wilno 42 655,6 94 790,72 2,2p
Wilno - Gdaisk 34 765,8 62 590,7 1,8D
Gdaisk - Ryga 26 456,1 96 166,2 3,68
Ryga - Gdask 16 973,6 48 579,1 2,86
Gdaask - Tallinn 26 698,2 385131 1,44
Tallinn - Gdaisk 29973,2 34 318,72 1,14
Olsztyn - Berlin 425938,1 564 426,2 1,33
Berlin - Olsztyn 23 899,4 25 868,94 1,08
Olsztyn - Kaliningrad 80 319,6 321 8916 4,01
Kaliningrad - Olsztyn 12 649,2 120 4580 9,62
Olsztyn - Wilno 46 250,1 134518,4 2,91
Wilno - Olsztyn 13714,3 38 676,15 2,8p
Olsztyn - Ryga 25 054,7 124 548,¢ 4,917

°"J. Szlachta ,Spojri6 terytorialna UE: szansczy zagraeniem?”. Instytut Rozwoju, Warszawa.
°8 Opracowanie metodologii liczenia wskika miedzygakziowej dostpnaici transportowej terytorium Polski
oraz jego oszacowanie, s.3. Polska Akademia Nangtytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
im. S. Leszczyckiego. Warszawa, 2008.
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Ryga - Olsztyn 5127,1 27 395,8 5,34
Olsztyn - Tallinn 6 696,5 45 903,3 6,85
Tallinn — Olsztyn 27514 17 810,4 6,47

Zrédto: Obliczenia wiasne na podst. danych z Glownggzedu Statystycznego i ugdow statystycznych
Niemiec, Rosji, Litwy, totwy i Estonii oraz rozktadazdy pocigow (http://rozklad-pkp.pl)

Z powyzszej tabeli wynikaze midzynarodowe wizi najkorzystniej przedstawdasic beda
w relacjach Kaliningrad — Olsztyn, gdzie dgstcs¢ wzrasta o 852% i Olsztyn — Tallinn
(wzrost 0 585%).

Towarzysaca modernizowanej infrastrukturze kolejowej budoavamysokiej jakéci siet
drég oraz baza hoteli i obiektéw rekreacyjno-wypakowych wptynie znacgo na rozwoj
turystyki. Wielka¢ naptywu turystow, nie tylko z kraju, ale i z zagiey, zalee¢ bedzie od
sprawndci uktadu komunikacyjnega¢zacego w sposob ptynny tbe gatzie transportu.

Podniesienie statusu linii kolejowej wptynie wydatma integrag miast i aglomeracji
miejskich leacych w jej obszarze z gtéwnymi szlakami europejskianprzede wszystkim
paneuropejskimi korytarzami transportowymi.

Dzigki wykorzystaniu dotacji unijnych w ramadirodkéw finansowych z Europejskiego
Funduszu Spojrigi, zwlaszcza w wojewodztwie warhsko-mazurskim nagpi poprawa
dostpnaici i spéjnaci tych terendw z wieloma dymi miastami Europy. Nagbi zreszi
dwukierunkowe, wzajemne zbénie regiondw polskich i zagranicznych.

Podniesienie statusu omawianegoappénia, jak ji wczeniej wspomniano, nagbi gidwnie
dzicki modernizacji infrastruktury pozwalgjej zwikszy¢ predkosci pociagdw i jednoczénie
zmniejszy czasy podrgy. Jednak przygcie pesymistycznych wariantéw realizacji
planowanych projektow inwestycyjnych ze wahl na niesprzyjage uwarunkowania
finansowe, a co za tym idzie bardziej oszitech, ograniczonych zakreséw prac, z@0
w efekcie nie spetntazamierzonych i przedstawionych #ey oshgow @rednia pedkosé
ponizej 100 km/h). Wéwczas nie spowoduje to poprawy gvgkci podregionow.

3.3.2. Ocena wptywu podniesienia statusu linii kojewej na integracje wewngtrzn g sieci
transportowej ze wzgkdu na: usprawnienie tranzytowego ruchu towarowego,
rozwaj transportu intermodalnego, poprawg dostgpnosci transportowej terendw
peryferyjnych, szczegdlnie w transporcie pagerskim, eliminacje waskich gardet
na sieci TEN-T

Podniesienie statusu pokenia kolejowego wplynie na poprawywrocesow integracyjnych
w systemie transportowym poétnocnej Polski. Systeandportowy na tym obszarze nie jest
spéjny wewgtrznie i nie zapewnia wystarcaapj dos¢pnaici transportowej. Wynika to nie
tylko ze ztego stanu technicznego infrastruktugngportowe) drogowej i kolejowej, ale
braku spdéjnéci i koordynacji podczen. Popraw spojndgci i integracji sieci transportowej
warunkuje usprawnienie pmizenia kolejowego poralzy najwgkszymi polskimi portami
Szczecina i Trojmiasta, wraz z jego przeehiem w kierunku Olsztyna i dalej do granicy
wschodniej. Pozwoli to rowniena lepsze powkanie Szczecina i Trojmiasta w kierunku
zachodnim z Berlinem. Oferowanie atrakcyjnego czasygody podray dla ponad 5 min
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mieszkacow trzech wojewodztw, jest realne ¢kiiprzywrdceniu temu patzeniu znaczenia
ponadregionalnego. Poarianie podczenia kolejowego z drogami dojazdowymi kotowymi
i kolejowymi o zasigu lokalnym iregionalnym, pozwoli na dogodny d@pstdo matych
nadbaltyckich portéw: Kotobrzegu, Dartowa, Ustlblaga.

Ocena wptywu podniesienia statusu badanej linii kajowej na poprawe dosigpnosci
transportowej terenéw peryferyjnych

Skomunikowanie lokalnych miejscowm wymaga poprawy koordynacji rozktadéw jazdy
pofaczen kolejowych z autobusowymi i SKM, co pozwala narskmikowanie i przesiadanie
pasaeréw w weztach komunikacyjnych w tzw. jednymnleuchu przewozowym. Dogodne
pofaczenie kolejowe przyczyni gido integracji obszaréw peryferyjnych Polski ponec

i przeciwdziala dalszej marginalizacji znajgltjch sg¢ tam najbiedniejszych terendw
0 najmniejszych szansach rozwojowych.

Podniesienie statusu pokenia kolejowego wptynie na poprawlostpnaici transportowe]
tych peryferyjnych terenow w stosunku do regionelmygentréw. Jak wykazano na wielu
obszarach analizowanych trzech wojewodztw, szcpégGtd na pograniczu zachodnio-
pomorskiego z pomorskim i we wschodnieje@@ warminsko — mazurskiego, poziom
dostpnadsci transportowej jest zdecydowanie nagay w catej Polsce. Znacznagég tych
terendw w trzech wojewodztwach dotétai jest najwyszym poziomem bezrobocia w skali
kraju i jednoczénie najnisza dostpncicia transportow. Na wielu obszarach w tych
wojewddztwach nagpuje stopniowa degradacja terenéw, zwtaszcza pepegskich, gdzie
stopa bezrobocia jest bardzo wysoka.

Pokrywa st to z nierbwnomiernym rozé@niem potencjatu gospodarczego, ktory skupga si
w najwigkszych centrach gospodarczych w dwoch aglomeracgmdzecina i Tréjmiasta,
poza tym mniejsze soodki gospodarcze znajdujsie w aglomeracji olsztyskie]

i koszaliskiej Pozostatle obszary w trzech wojewddztwach aitiaryzuj sie niska
aktywnaicia gospodarcz Powiaty o szczegdélnym raeniu  wysgpowania tych
niekorzystnych zjawisk umiejscowione peryferyjnie w stosunku do regionalnych centrow
gospodarczych. Nie wolno dofmi¢ do swoistego wykluczenia tych obszaréw, acoar
przeciwnie — zapewtiszang w postaci dogodnego skomunikowania do napm&szych
centrow regionalnych i ponadregionalnych. Jedngtueewnalory przyrodnicze tych obszarow,
dzieki zapewnieniu dogodnego pokenia kolejowego, stwarzajmazliwosci rozwoju
roznego rodzaju ustug okoto turystycznych.

Ocena wplywu podniesienia statusu badanej linii k&jowej na usprawnienie
tranzytowego ruchu towarowego

Podniesienie statusu pokenia kolejowego nm@ wplyraé na popraw usprawnienia
tranzytowego ruchu towarowego w relacji wschod €hda przez Polsk W przypadku
znacznego podniesienia parametréw technicznych kolejowej, realnym stanie i
obnizenie czasu i kosztow przewozu tadunkow, w tym ttanzytowych. Te dwa czynniki
warunkup podjecie konkurencji z funkcjoragymi rownolegtymi do paiczenia kolejowego
linlami morskimi oraz paiczeniami drogowymi. Z tych, miedzy innymi, przyczyak te:
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z powodu przejmowania tadunkéw tranzytowych przeangsport drogowy, przewozy
tranzytowe przez Polgskzmniejszyly st i stanowi kilka procent ogétu przewonych
tadunkdéw w relacjach zagranicznych.

W odniesieniu do przewozow tranzytowych na linii ah&d-Zachdd, najwkszym
zagraeniem dla polskich przewaikéw jest organizowanie przewozéw gizynarodowych
droga morsky z pomingciem terytorium Polski.

Ocena wpltywu podniesienia statusu badanej linii k&jowe] na maliwosci rozwoju
transportu intermodalnego/ kombinowanego

Nalezy podkrégli¢, ze podstawowym czynnikiem decydaym o uruchomieniu
i funkcjonowaniu paiczer intermodalnych/ kombinowanych jest odpowiednio @krpopyt
na tego typu ustugi, generowany przez podmioty gdapcze dziatape na obszarachagiach
do tych przewozéw.

Uwzgledniajac przebieg badanej linii kolejowej naile odnotow&, ze jedynie w portach
morskich zachodniego i wschodniego wyliizen zlokalizowane terminale intermodalne,
gtdwnie kontenerowe. Przy czym, przewozy kontenerdwv i z portdw morskich as
wykonywane w ukitadzie potudnikowym, a nie rownwl&kowych, czyli nie na kierunku
przebiegu badanej linii kolejowej.

Obecnie, nie maadnego 4dowego terminalu intermodalnego zlokalizowanegounkeie
poczatkowym i kaacowym analizowanej linii kolejowe.

Z wykazu firm posiadagych bocznice kolejowe na stacjach zlokalizowanyatbadanej linii
wynika, ze przedmiotem dziataldoi zdecydowane] wkszdci tychve firm g tadunki
masowe, ktore nieggpodatne na przewozy intermodalne/ kombinowane.

Jest to gtdbwna przyczyna tegge na badanej linii nieasobecnie wykonywane przewozy
intermodalne w formie zwartych pagdw przewaacych intermodalne jednostki tadunkowe
(gtownie kontenery).

O tym, czy lkda realizowane tego typu przewozy zadecydwyytacznie podmioty
gospodarcze funkcjomge na rynkach gzacych do analizowanej linii, i to zlokalizowanych
przede wszystkim w rejonach patowych i kaacowych tege linii.

Oznacza to, rozwoOj przewozow intermodalnych na bepdinii kolejowej powinien
obejmowad lokalizacg terminali kontenerowych np. w Braniewie i Olsziyraraz ,suchego
portu” na terenie wojewoddztwa wanfsko-mazurskiego lub Zgzkowie Tczewskim.
Dziatania Samoréw powinny st koncentrowa na tworzeniu dobrych warunkéw dla
potencjalnych inwestorow jak #eskutecznej promocji pod tymatem wojewddztw. Fakt
istnienia dobrego patzenia kolejowego bytby czynnikiem wspomaggm.

Ocena wptywu podniesienia statusu badanej linii k@jowej na eliminacje waskich gardet
na sieci TEN-T

Przeprowadzenie prac modernizacyjnych, zgtych podniesieniu analizowanej linii
kolejowej do rangi korytarza transeuropejskiegoypzyni st do stworzenia i rozbudowy
pofaczen transgranicznych.

W przedmiotowej relacji kolejowej, opartej w ) mierze na linii nr 202, wygbuja
zaktécenia w ruchu pagyoéw na odcinkach lokalnych. Oddziatywane negatywnie rownie
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na medzynarodowy ruch tranzytowy, przebieggj przez polski obszar potudniowego
Battyku. Odnotowywane as op&nienia pocigéw midzyaglomeracyjnych, powodowane
zajtoscia torow przez sktady obstugige pohczenia lokalne, tale sklady towarowe.
Utrudnia to rozwo0j kolejowej komunikacji wrdzynarodowej, bowiem pagsrowie
znieckeceni diugotrwatymi podréami wybieraj czesto bardziej konkurencyjny ze wzdu
na czasrodek transportu, jakim jest autobus. Nigdihe jest oddzielenie ruchu lokalnego od
dalekobienego jak té budowa na wybranych odcinkach linii 202 drugiegout Przyczyni
sig to do usprawnienia ruchu kolejowego, poprawy czgamdy, punktualngci i
niezawodnéci kursowania poagéw towarowych. Tym samym zacgrenikas ,waskie
gardta” w przepustowdei analizowanego szlaku, jako elementu transeus&sgj sieci
transportowej TEN-T. Utatwi to ogdlny degstdo r&nych miejsc, 4czac regiony peryferyjne
Z regionami centralnymi orazdzac miedzy sola, bez ,waskich gardet’, gidbwne konurbacje
i regiony w Unii Europejskiej.

3.3.3. Ocena wptywu podniesienia statusu linii kojewej nha ograniczenia w ruchu
pociagow wynikajace z separacji ruchu towarowego i osobowego

Podniesienie statusu pokenia kolejowego: Szczecin — Koszalin — Stupskdan€k — Olsztyn —
Etk do rangi linii wchodacej w skifad transeuropejskiej sieci transportoeNIT wymagéa
bedzie odseparowania ruchu towarowego i osobowegbtdgedno z kryteriow kwalifikowania
transportu kolejowego do sieci TEN-T zawarte w pmygjach modyfikacji sieci TEN-T
w przebiegu Transeuropejskiej Sieci TransportoviEjlaT na terytorium Polsk.

Aby wypeini migdzynarodowe zobowzania w zakresie standardu przepustmivoa liniach
transeuropejskiej sieci niegline jest wprowadzenie separacji przestrzennej halsowej obu
rodzajow transportu. W szczeg&opb dobrym rozwizaniem mee by dobudowanie
dodatkowych toréw, w tym mijanek (separacja przestna) hdz kierowanie na tory szlakowe
sktadéw towarowych poza godzinami szczytu komurnikesgo (separacja czasowa).

Z uwagi na okoto 10% udziat tadunkow w przewozacokejowych ogétem na omawianym
ciagu komunikacyjnym separacja czasowazmokaza sie¢ rozwigzaniem zadowalagym.
Przestanki makroekonomiczne wskagujatomiast na potrzebbudowy nowych torow
w weztach komunikacyjnych a zwlaszcza obszarze aglorjiet@jmiejskiej; tu separacja
czasowa kdzie niewystarczaga.

.Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce2880 roku” sugeruje wydzielenie linii
z prefereng dla przewozow pasarskich i linii z preferengjdla przewozow towarowych.

Chocia w Europie nasila sitendencja do specjalizacji linii kolejowych i sepaania w ten
SposOb szynowego transportu towarow i ludzi, tolrseeie tych warunkow przez Polsk
wymaga& bedzie durych naktadow inwestycyjnych. Dlategoziechac sprostd wymogom
technicznym dla sieci TEN-T, nal@oby w pierwszej kolejriei rozwary¢ odchzenie szlaku
kolejowego biegacego wzdta wybrzeza na terenie wojewoddztwa zachodniopomorskiego
oraz pomorskiego i skierowanie potokéw tadunkéw limae rownolegte, oddalone od
analizowanego petzenia, np. w relacji Szczecin — Runowo Pomorski&zezecinek —

¥ Proposals of the Trans-European Transport Netwd#N-T) Modifications in Poland. Ministry of
infrastructure. Warsaw, February 2010.
164

Programme 2007-2013

SKANE



TransBaltic

Towards an integrated transport system in the Baltic Sea Region

Chojnice — Czersk — Tczew. Na terytorium wojewodztwarmnsko-mazurskiego nitiwe

byloby zintensyfikowanie przewozéw towarowych, pkazglowo w relacji Olsztyn —
Czerwonka — Korsze —dtrzyn — Gizycko — Etk — Biatystok i jednocZaie przekierowanie
Z niej potokow pasarskich na szlak Olsztyn — Czerwonka — BiskupieszBiski — Orzysz — Efk.

Zatem, mimo ogranicie w ruchu towarowym na linii nr 202 i ograniézenv ruchu
pasaerskim na linii 353 i 38 spetniony zostanie wymogparacji ruchu towarowego
i osobowego bez konieczéw wprowadzania bardziej ktopotliwych rozwgen, takich jak
budowa dodatkowych torow, czy diugotrwatych woger pocagdéw z ruchu.

Takie postpowanie mae okazé sig wystarczajce zwaywszy na niewielkie wai
znaczenie transportu towarowego w kierunkach wschahchdod i zachéd — wschod na
analizowanym obszarze kraju.

3.3.4. Ocena wplywu podniesienia statusu linii kojewej na usprawnienie dojazdu do
punktéw granicznych

Na terenie wojewodztwa warfisko-mazurskiegoaszlokalizowane trzy kolejowe przgja
graniczne: Braniewo — Mamonowo, Gtlomno — Bagratwesiq Skandawa Zeleznodareny;j.

Ruch osobowy i towarowy odbywagsha przejciu kolejowym Braniewo — Mamonowo.
Przewozy w ruchu towarowymasrowniez wykonywane przez przaie Skandawa —
Zeleznodargnyj (za wyhtkiem towaréw podlegagych kontroli fitosanitarnej wwiamnych na

terytorium RP). Kolejowe prz&jie graniczne Glomno — Bagrationowsk jest agybne

Z eksploatacji.

Powiazania z Kaliningradem m@jszczegolny wymiar z uwagi na beZpsini granie

z Federag Rosyjsk, ktéra posiada ogromny potencjat rozwojowy zarowndkontaktach
gospodarczych jak nmibwosci rozwoju ruchu turystycznego. Kolejowe pra@a graniczne:
Braniewo — Mamonowo, patone na przebiegu IA europejskiego korytarza Ralli&aoraz
przegcie Skandawa Zeleznodarenyj, oprocz toréw o szerokoi 1435 mm maj pokczenia
torami szerokimi - 1 520 mm, tj. lipkolejowa nr 217 oraz linia 205 po stronie polskiej

Linie normalno torowe sgaja w gltab obwodu Kaliningradzkiego i w pierwszym przypadku
dochodza do samego Kaliningradu, a w drugim przypadku dajsCzerniachowsk — drugiej
co do wielkadci stacji przetadunkowej na terenie obwodu. Torgrskie, jak i normalne
zarbwno po stronie polskiej, jak i rosyjskiej, wyga@ modernizacji dla zapewnienia
szybkiego ruchu pasgarskiego oraz mdiwosci przejazdu azkich pocagow towarowych.

Whtaczenie paczenia do sieci TEN-T przyspieszy zaréwno po saopbolskiej, jak

i rosyjskiej, sprawny kolejowy dojazd do punktévagicznych.

Na terenie wojewddztwa pomorskiego i zachodniopakiego szczegOlne znaczenie ma
polepszenie dogbu do portow potbonych nasrodkowym wybrzeu, tj. teby, Ustki,
Dartowa i Kotobrzegu.
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3.3.5. Ocena wptywu podniesienia statusu linii kojewej na ujednolicenie standardéw
i dopasowanie potencjatow przewozowych z krajamigsiednimi

Podniesienie statusu pokenia kolejowego: Szczecin — Koszalin — Stupsk danGk —
Olsztyn — Etk do rangi linii wchodzej w skiad transeuropejskiej sieci transportoweNIT
wymaga& bedzie ujednolicenia standardow i dopasowanie potdédwj przewozowych
z krajami gsiednimi. Jest to jedno z kryteriow kwalifikowarransportu kolejowego do sieci
TEN-T zawarte w propozycjach modyfikacji sieci THNw przebiegu Transeuropejskiej
Sieci Transportowej (TEN-T) na terytorium Polskgtaszonych do Komisji Europejskiej
w 2010 r. przez Ministerstwo InfrastruktGPy

Celem jest zapewnienie spofcg Wwzajemnych pakzen 1 interoperacyjnéci
transeuropejskiej sieci transportowej, jak rowneagwarantowanie dagtu do tej sieci.
Interoperacyjn& oznacza tu, zgodnie z dyrektywinijna w sprawie interoperacy]i{oi
systemu kolei we Wspolnocie z 2008 r., zdéinsystemu kolei do zapewnienia bezpiecznego
I nieprzerwanego przejazdu pagdw spetniaicych wymagany stopie wydajnagci tych
linii **. Podstaw tej zdolndci sa warunki prawne, techniczne oraz operacyjne, kibusz

by¢ spetnione celem sprostania zasadniczym wymogadam tiak:

* bezpieczéstwo,

e niezawodné i dostpnasé,

» ochrona zdrowia,

» ochronasrodowiska naturalnego,
e zgodnd¢ techniczna.

Wiaze sk to z usprawnieniem przewozow pzasa@dw i tadunkéw jako wypetnieniem
zobowhzan migdzynarodowych w zakresie standardu i przepustowaa liniach
modernizowanych. W ramach modernizacji linii przétmane bkda wezly kolejowe,
zwlaszcza bdace ,waskimi gardtami” sieci.

Przyktadem pozytywnego wptywu na ujednolicenie deadow z krajami nadbailtyckimi
mogtoby by utrzymanie w nalg/tym stanie technicznym linii kolejowej przebiegzg)
przez Suwalki do Szestokai, pozwatagj na przywrocenie kursowania pagul bezpérednio

i szybko docieraicego do kraju o innym standardzie szekgkdorow, bez konieczrigi
wymiany zestawow kotowych na granicy (system SUVO®@0 Podobne dziatania mogtyby
usprawné pokczenie Braniewo — Kaliningrad czy Skandawa Zeleznodoréonyj na
omawianym obszarze. Wptynie to jednagre na dopasowanie potencjatéw przewozowych
z Litwa i Rosp.

Ewentualna elektryfikacja niektérych odcinkbw omaméj sieci, zwtaszcza w wojewddztwie
warminsko-mazurskim réwnie podnigé maze status catego ggu komunikacyjnego
i doprowadzenie do zgodém z parametrami infrastruktury kolejowej wasennych krajach.

0 Proposals of the Trans-European Transport Netw@N-T) Modifications in Poland. Ministry of
Infrastructure. Warsaw, February 2010.
1 Dyrektywa 2008/57/WE Parlamentu Europejskiefady z 17.06.2008, Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
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Kolejnym dziataniem gacym do ujednolicania standardowdzie takie przeprowadzenie
prac na linii kolejowej 202, by spetniata ona paetiy dla linii AGC i AGTC.

Powyzsze dziatania przyczysisic do wzrostu przepustowa i poprawy ptynnéci ruchu, co
z kolei doprowadzi do wyréwnywania parametrow, &kaensekwencji zmniejszania ndic
dzielcych infrastruktug krajowa i zagraniczn, zwtaszcza zachodnioeuropejsk

Whnioski koncowe

Z przeprowadzonych baflavynika, ze:

1. Projekt ustanowienia na terenie potnocnej Polskivegp korytarza Transeuropejskiej
Sieci Transportowej TEN -T w relacji Szczecin — Kalin — Stupsk — Gdssk — Olsztyn —
Etk jest zgodny z polityk spojndgci Unii Europejskiej.

2.

Wiaczenie do transeuropejskiej sieci TEN-T tegoagx®nia (por. rys. 57) ma szans
przyczynt si¢ do:

poprawy stanu infrastruktury kolejowej na tym teeen poprawy SpoOjriTi
terytorialnej pastw potazonych wzdtd potudniowego wybrzea Morza Battyckiego,
podniesienia konkurencyjdci polskich portow morskich i miast potnocnej Palsk
a szczegoOlnie Szczecina, Kotobrzegu, Koszalinapskia, Gdyni, Gdaska, Elbhga,
Olsztyna i Etku,

poprawy dosfpnasci transportowej do regionéw poétnocnej Polski i w&tu
gospodarczego tych terenéw.

Pokczenie kolejowe Szczecin — Koszalin — Stupsk —SHa— Olsztyn — Elk speini
kryteria kwalifikacyjne dla sieci TEN-T, wymaganelmii Europejskiej, tj.:

zapewni paczenie gdaskie] i szczediskiej aglomeracji miejskiej oraz miast

lezacych wzdti jej przebiegu z gtownymi centrami Unii EuropejgkiBokczenie

kolejowe wpisuje & w ciag waznej trasy d4czacej nadbaityckie miasta i porty Niemiec

i Polski z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rogkigs i panstwami

nadbattyckimi: Litwa, totwa, Estong,

zwickszy integragj wewrgtrzng sieci transportowej Unii EuropejskiejOmawiana

relacja kolejowa umidiwi powiazanie magistrali kolejowych o gdzynarodowym

znaczeniu, przechodaych przez Polsk

- E 59 linii kolejowej Swinoujscie — Szczecin — Pozfia- Wroctaw — Chatupki
(fragment m¢dzynarodowego egu transportowego z Malmé — Ystad do Wiednia
oraz linii C-E 59, ktdra jest elementemguil transportowego biegoego z Malmo —
Ystad do Ostrawy),

- E 65 chgu transportowego Gdynia — Gok - Warszawa - Katowice —
Zebrzydowice oraz linii C-E 65 Tczew — Bydgoszcimewroctaw — Tarnowskie
Gory — Pszczyna,

- E 75 linia kolejowa Warszawa — Bialystok — SokotkaSuwatki — granica
panstwa, ktéra stanowi eié korytarza | ,Rail Baltica”, & TEN-T w relacji
Warszawa — Kowno — Ryga — Tallinn — Helsinki, wragadgaézieniem IA Ryga —
Kaliningrad — Gdask,
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poprawi dostpnas¢ transportow peryferyjnych terenéw potnocnej Polskistosunku
do regionalnych centréw Unii Europejskfej Nowoczesne patzenie kolejowe
pozwoli na skrocenie czasu podyddo tych miejscowsri oraz utatwi dosip do
rynku pracy i érodkow akademickich, przyczynicesido aktywizacji gospodarczej
regionu, umaliwi rozwoj ruchu turystycznego,

usprawni tranzytowy ruch towarowy w relacji wschéd zachdd przez Polgk
W przypadku znacznego podniesienia parametréw texmych linii kolejowej,
realnym stanie 8i obnizenie czasu przewozu tadunkow tranzytowych oraz ich
kosztow,

wptynie na rozwoj transportu intermodalnego, mjoprzez lokalizagj terminali
przetadunkowych na granicy z Fedesadrosyjsk oraz planowas lokalizacg
suchego portu na terenie wojewddztwa wasko-mazurskiego,

wptynie na ujednolicenie standardow ruchu i intem@gyjndci kolei. Przyczyni si
do wzrostu przepustowoi, poprawy ptynnéci ruchu, zmniejszenia zaic dziehcych
infrastruktue kolejowa krajowa i zachodnioeuropejak

umaziwi separagt ruchu towarowego od pasaskiego, co wplynie na elimingcj
~waskich gardel’, obejmuagych stacje kolejowe i odcinki jednotorowej lind2 zloka-
lizowanych zwtaszcza w obszarze metropolitalnymjrii@sta oraz jednotorowej linii 220,
usprawni kolejowy dojazd do punktow granicznych wrtach morskich oraz na
kolejowych przejciach granicznych w Braniewie, Skandawie oraz agjisgjranicznej
Trakiszki.

Kluczowe rekomendacje

Ponkiz

ej w tabeli 60 zamieszczono kluczowe rekomendadgrowane do administracji

publicznej oraz zarzlcow infrastruktury kolejowej.

Tabela 60. Kluczowe rekomendacje
Lp. | Rekomendacja Podmiot wdrazajacy
Prowadzt aktywne dziatania na forum agzynarodowym na Ministerstwo Infrastruktury
1. | rzecz whczenia linii kolejowej relacji Szczecin — Koszahn Jednostki Samogeldw
Stupsk — Tréjmiasto — Olszyn — Etk do sieci TEN-T Terytorialnych
| A anedogena losi"*% i@ Posice Line
. : Kolejowe S.A.
granicznych
3 Zapewné niezlednesrodki finansowe w buzkcie Pastwa na Ministerstwo Infrastruktury
" | rzecz utrzymania i modernizacji infrastruktury Koleej Ministerstwo Finanséw
4 Podp¢ dziatania na rzecz wyréwnania warunkow gpsatdo Urzad Transportu
" | infrastruktury kolejowej i drogowej Kolejowego

%2 Territorial Dynamics in Europe, Trends In Acceditiy ESPON, Luxembourg 2009.

168

Programme 2007-2013

SKANE



—

TransBaltic

Towards an integrated transport system in the Baltic Sea Region

Zwigkszy¢ inwestycje na wdrgenie nowoczesnych technologii

Przewdnicy kolejowi:

5. | przewozowych, w tym rozwoj transportu intermodatmeg
i terminali przetadunkowych wtym PKP Cargo S.A.
Poprawt jakas¢ przewozow pasarskich, w tym m.in. Préiv;dlrr:ltgclﬁnleéoy:

6. | zwigkszye czstotliwosé i predkos¢ ruchu kursowania pogyow Przewozyv Re yior;alne
w relacjach krajowych i mdzynarodowych S y Reg

p. Z 0.0.
Zapewné wsparcie finansowe na realizagpolejowych Samo;zé?%/o\ﬁ\éijig\évgdztw:

7. p;()zjilﬁ?;vrtéaﬂjsnp;rr]tor\;vych oraz rozwoj sieci kolejpwa Warmiasko-Mazurskiego
P 9 y i Zachodniopomorskiego
Zapewnt rozbudow zintegrowanych wztéw komunikacyjnych
(parkingdw), zwtaszcza w Szczecinie, KoszaliniepSku, Gdyni, PKP S.A.

8. | Gdaisku, Elbhgu, Olsztynie, Etku i w innych miejscoémach Jednostki Samogdow
powiatowych potaonych wzdhd analizowanej linii kolejowej oraz Terytorialnych
skoordynowa polaczenia réanychsrodkow transportu

o _— . PKP S.A.
9. ki?g(;wni rr]eW|taI|zacg; lokalnych dworcéw i przystankow Jednostki Samosdow
Jowy Terytorialnych

Ramowy plan dziatai

W tabeli 61 przedstawiono ramowy plan dzialiezlgdnych do podjcia na poziomie
krajowym i regionalnym, umidiwiaj acy podniesienie rangi analizowanegogoaknia.

Tabela 61. Ramowy plan dziatania na nowy okres pragmowania projektow unijnych

. . . o Termin
Lp. Rekomendowane dziatania Podmiot realizujcy realizacji
Poziom krajowy
1. | Podp¢ dziatania w celu poprawy parametréw technicz-
nych linii kolejowej Szczecin — Koszalin — Stupsk —
ijensk - Olszt_yn,— Etk, docelowo qgmqug parame- PKP PLK S.A 2014-2020
trow ruchu pocigéw 160 km/h w ruchu pasarskim i
120 km/h w ruchu towarowym pagjow, jak te
dopuszczalnego nacisku — 221 k&/o
2 Podp¢ budowe drugiego toru (na wybranych odcinkach
!lnu k,0|e](.)W€] nr 292 dla uspraw.nlen!a pracy I’UWE? . PKP PLK S.A 2014-2020
i skrocenia czasu jazdy oraz zkszenie przepustowoi
odcinka Reda — Wejherowo.
3 Zaplaqovyé budowe W|§duktowl przejazdpw PKP PLK S.A 2014-2020
bezkolizyjnych na skrzzpowaniu z drogami.
4 Zwigkszy¢ zdolngci przepustowe stacji gztowych i
odchodzcych od nich odcinkéw jednotorowych. PKPPLKS.A 2014-2015
S) Wdrozy¢ zintegrowany system kierowania i hadzoru
ruchu kolejowego ERTMS PKPPLK S.A 2020
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Rozszerzy rOZ’\1NOj technologu przewozow ,just in time PKP Cargo S.A. niezwlocznie
i ,door to door” w transporcie towarowym.
Poziom regionalny
Okresli¢ lokalizacg ,suchego portu” na terenie
wolewod_ztwa warminsko-mazur;klego Iw Z@;zkome PKP Cargo S.A, PCO
7 | Tczewskim oraz ewentualtokalizacg terminala Intermodal 2012
kontenerowego w Olsztynie i ha praj granicznym
w Braniewie.
Dostosowa oferty pohczen do oczekiwanych potrzeb PKP Intercity S.A.,
8 | (pociagi dzienne i nocne), jako przeciwwaga dla oferty| Przewozy Regionalne niezwiocznie
transportu drogowego w przewozach passkich. Sp. zo.0.
Zapewné bezpdrednie (lub z dogodnprzesiad
P . P . ( . godnp k) PKP Intercity S.A.,
pofaczenia kolejowe Szczecina, Ggd#a, Olsztyna . . .
9 - e . ; . Przewozy Regionalne niezwtocznie
z najwkkszymi miastamigsiednich pastw (z Berlinem, Sp.z 0.0
Hamburgiem, Kaliningradem, Wilnem, Rygrallinem). T
Skoordynowa rozktady jazdy poeigéw, gwarantujcych | PKP Intercity S.A.,
skomunikowanie w wanych weztach przesiadkowych: | Przewozy Regionalne _ _
10 | szczecin, Gdynia, Gdak, Olsztyn, Etk z innymi gp. z 0-%-’ niezwtocznie
S ; . amorz
pofaczeniami kolejowymi. Wojewédztwa
Zorganizowa sprawny dowoz transportem drogowym dojgqnostki Samogd6w
11 | gtéwnych zintegrowanych eztéw przesiadkowych T i niezwiocznie
- erytorialnych
Wyeliminowa bariery architektoniczne dla oséb PKP S.A,,
12 | niepetnosprawnych Jednostki Samogelow | niezwiocznie
Terytorialnych

Na rysunku 57 przedstawiono tgasrekomendowanego do aekzenia do sieci TEN-T,
pofaczenia kolejowego: Szczecin — Koszalin — Stupskdan@k — Olszyn — Etk.
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Rysunek 57. Rekomendowana trasa nowego pekenia kolejowego w sieci TEN-T
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